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VORWORT ©

Wie Ihr alle gemerkt habt, gibt es dieses Jahr nur eine Zeitung und die ist
von der Aufmachung her auch reduziert. Unser bisheriger Redaktor hat das Hand-
tuch geworfen ohne jemandem etwas zu sagen. Ende Juli haben Beat und ich nun
alle Unterlagen geholt und diese Ausgabe zusammengestellt.

Zum Thema GV 1988 habe ich noch einen Gedankenstoss. Vizeprasident und Aktuar
sind wihrend der Saison 1987 inoffiziell aus dem Vorstand ausgeschieden.
Prasident und Kassier demissionieren auf GV 1988. Wie Ihr seht, haben wir also
diverse Aemter neu zu besetzen. Wern wir an einer Weiterfihrung unseres Clubs
interessiert sind, was ich fir meinen Teil hoffe, dann ist jeder einzelne von
uns gefordert, damit wir wieder eine vollzdhlige und zuverlassige Mannschaft
fiir die Saison 1988 aufstellen kinnen. Am Rohmaterial fehlt es bestimmt nicht.
Also geht alle mal iber Eure Bicher und schaut nach, ob da nicht noch etwas
Freiraum iibrig ist.

Betrifft die * auf der Titelseite:

* [emission auf GV 1988
** ausgeschieden

Beat und René



ALLGEMEINES UND WISSENSWERTES
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ADRESSE : SPITFIRE CLUB SCHWEIZ
Postfach 438
B957 Spreitenbach

VORSTAND: * Pridsident: Humbel Dieter
- ** Vizeprdsident: Pahl Silvia
** Aktuar: Detlev Eberhardt
* Kassier: Liischer Erich
Prog. Chef: Egger Beat
Revisor: Rudin Urs
MITGLIEDERBEITRAG: Aktiv: Mind. Fr. 50.- pro Jahr

Familien: Mind. Fr. 60.- pro Jahr
Passiv: Mind. Fr. 25.- pro Jahr

PREISE: Inserate: privat fiir Mitglieder gratis
privat fiir Nichtmitglieder und
gewerblich auf Anfrage

Aufkleber: Fr. 3.- pro Stiick

T-Shirt: Fr. 20.- pro Stiick

Zeitung: Fr. 8.- pro Stiick
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*  Hock, Baden: Jeweils am letzten Montag im Monat  *
: im Restaurant Erle in Fislisbach :
*  Hock, Solothurn: Jeweils im ersten Montag im Monat *
: im Restaurant Spanische in Hdrkingen :
*  Héck, Bern: Jeweils am dritten Montag im Monat *
: im Restaurant Campagna in Belp :
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**% Proy. GV Termin 4. Mdrz 1988 ***

CLUBZEITUNG DES SPITFIRE CLUB SCHWEIZ

Ausgabe: Jeweils zu Beginn und am Ende der Saison

Redaktion und Gestaltung: Egger Beat, Fischer René

Jeder teilweise oder gdnzliche Abdruck ist ohne Bewilligung des Spitfire
Club Schweiz untersagt .

TSCS-Clubzeitung 1987



PROTOKOLL DER 5. ORDENTLICHEN GENERALVERSAMMLUNG

P ————————p Al et R

vom 6. Miarz 1987 im Restaurant Sternen, Muhen

Beginn der GV mit halbstindiger Verspatung um 20.15 Uhr

Mitgliederzahl: 79

Anwesend: 27 (letztes Jahr 41 von 50 Mitgliedern!)

1. Begrissung durch den Présidenten

2. Wahl des Tagesprisidenten: Rene Fischer
ProtokollfUhrerin: Silva Pahl
Stimmenzshler: Jirg Gasser

Andi Rupp

3. Mutationen
Erich Liuscher als Kassier gibt die zahlenmassigen Muta-
tionen bekannt:
offizielle Austritte: 9
Austritte wegen nicht bezahltem Mitgliederbeitrag: 12
isiehe Beschluss 4. GV vom 7.3.86)

4. Genehmigung des Protokolls der 4. GV
Das Protokoll wird einstimmig angenommen.

5. Kassenbericht von Erich Lischer einstimmig genehmigt
Revisionsbericht von Urs Rudin einstimmig genehmigt

6. Wahl des Vorstandes fUr 1987
Der bisherige Vorstand wird (ausser der Aktuarin) fdr ein
weiteres Jahr wieder gewshlt. Neu gewahlt als Aktuar und
Journalist wird Detlev Eberhard.

7. Investitionsideen
Der Clubkasseniiberschuss von ca. Fr. 5000.-- kdnnte in-

vestiert werden z.B. fiur

a) Lagerhaltung von Verschleissteilen
b) Clubbibliothek

c) Clubzeitung

d) Clubartikel

Mit der Freigabe von Fr. 2000.-- fur Investitionen sind
alle Anwesenden einverstanden.

Lange und ausfihrliche Diskussion betr. Lagerhaltung von
Verschlelssteilen, Rene Fischer startet diese als Versuch
mit Verschleissteilen (Luftfilter, Oelfilter, Kondensator,



Bremsbelage, Unterbrecher etc. im Wert von ca. Fr. 1200.-.
Abgelehnt wird der Vorschlag von Dieter Messmer, diese
Lagerhaltung als Bestandteil seiner in einem von ihm ge-
bauten Neubau mit Garage zu lUbernehmen, wo bei er fur
sich selbst 10%-20% Amortisationskostenanteile haben
musste.

Allgemein zu wenig Interesse fiur eine Clubbibliothek
(zu viele Literatur in Englisch). Verdankt wird die Be-
reitschaft von Babs Humbel, die Bibliothek =zu fihren,
was somit entfallt.

Die Clubzeitung vom Herbst 1986 war wvon der Aufmachung her
nicht ganz befriedigend. Detlev Eberhard erhalt fur die
Gestaltung der folgenden Nummern pro Jahr Fr. 1200.--,
d.h. Fr. 800.-- mehr als bis anhin.

Clubartikel: (Schirm, T-Shirts, Sweat-Shirts, Wimpel,
Kleber etc.) keine Aenderungen vorgesehen. Innert kirzes-
ter Zeit sind alle 30 Schirme (20 vorbestellt und bezahlt,
10 zusatzlich gedruckte) wverkauft worden. z.Z. sind keine
Schirme mehr vorratig. Auf Wunsch konnten jederzeit nach-
bestellt werden., ebenfalls T- und Sweat-Shirts, wobei wir
mit den letzten T-Shirts zu viele Umtriebe hatten. Deshalb
Zuriickhaltung geboten mit Clubartikeln.

Jahresbericht 1986

Beat Egger verliest einen originellen Jahresbericht 86,
welcher mit viel Applaus guittiert wird. Bravo!

Veranstaltungskalender 1987 mit Jobverteilung

Friuhlingsausfahrt: Sonntag, 24. Mai 1987
Organisation: Paul Meier
Weekendausfahrt: Wochenende 27./28. Juni 1987

Verschiebedatum: 4./5. Juli 1987
CUrganisation: Peter Rohde
Machtausfahrt: Samstag, 18. Juli 1987
Organisation: Rene Fischer
und Erich Lischer
Rallye: Sonntag, 23. August 1987
Verschiebedatum: 20. August 1987
Organisation: Urs Rudin
und Beat Egger
Herbstausfahrt: Sonntag, 27. September 1987
Organisation: Ursula u. Ernst Reich

Fondueessen: Samstag, 28.November 1987
Organisation: Silva Pahl

Monstertreff: entfallt auch dieses Jahr aus
Organisationsgrunden: niemand
meldet sich dafur



10. Antrkge des Prisidenten

Alle Jahre wieder &ausserst mihsames Eintreiben der Mit-
gliederbeitrige! Chronische Versaumer sollten bestraft
werden mit erneuter Einbezahlung einer Eintrittsgebuhr
oder Vorzeigen eines Bankdauerauftrages. Man beschliesst
eine Neuregelung ab 1988 (falls notig).

Hb5ck: in Baden muss neu iliberdacht werden, da zu wenig
Interesse (?), ev. anderer Wochentag besser (7)
in Bern gut besucht
in Solothurn zu wenig Interesse

11. Antrége der Mitglieder

Vorschlag von Thomi Marfurt: Behindertenausfahrt mit
Jugendlichen. FPlatzfrage, ev. mit Begleitfahrzeugen.
Vorgesehenes Datum: 13.9.1987. Organisation durch Thomi
Marfurt, welcher bereits entsprechende Kontakte aufge-
nommen hat. Dieser Vorschlag wird thecretisch ange-
nommen, ob er sich praktisch durchfihren l&sst, muss
weiter abgeklart werden.

Vorschlag von Silva Pahl: GV zeitlich anders organisieren
Nachtessen ab 19.30

GV-Beginn pinktlich um 21.00 Uhr

Dieser Vorschlag wird wvorlaufig fur 1988 angencocmmen.

Ende der GV mit fast einstindiger Verspatung um ca.22.00 Uhr.
Anschliessend Nachtessen.

Neuenhof, im Marz 1987 Die Protokellfiuhrerin

Silva Pahl



REVISORENBERTITCHT

Im Einklang mit den geltenden Statuten habe ich die Buch-
haltung fur das Jahr 1986 des SPITFIRE-CLUBS SCHWEIZ dber-
pruft und dabei festgestellt:

= dass die Belege lLuckenlos vorhanden sind und
mit der Buchhaltung Ubereinstimmen
= dass die Buchhaltung sauber und ordnungsgemass

gefuhrt ist

Aufgrund meiner Ueberprifung beantrage ich der Generalver-
sammlung, die Rechnung 1986 mit einem Ertrags-Ueberschuss
von Fr. 2'202.85 anzunehmmen.

An dieser Stelle modchte im dem Kassier, Erich Luscher, far
die tadellose Buchhaltung und die angenehme Zusammenarbeit
anldsslich der Buchprifung bestens danken.

Neuendort, 7. Feburar 1987

Der Revisor

‘] I
([M/Ovbuf

Urs Rudin



Am Anjang nur Rost!

Es soll zuvor eine Zeit gegeben haben, in der man den Rost noch nicht
kanmte; zumindest bei dem Vehikel nicht, das da vor uns stand.

Was aber bewegt 2 Typen dazu, ein grinrot durchsichtiges Fahrzeug vor der
Schrottpresse zu retten? War es nur der Umstand, dass der Motor noch lief,
oder war es seine (auch chne Schrottpresse) flache Baumeise? Oder war es
ganz einfach der Ehrgeiz, aus diesem Ding wieder einen Spitfire zu machen...

Wir ziigerten jedenfalls nicht und nahmen die Arbeit sofort auf, indem wir als
erstes unsere Garage herrichteten. Das Material dazu bekamen wir direkt bei
der Firma Feldschldsschen, die sich auf den Vertrieb von solchen Garageein-
richtungen spezialisiert hat.

Un einen Ueberblick lber den Zustand unter der (berfldche unserer neuen An-
schaffung zu erhalten, demontierten wir all das, war gefault und verrostet
war und "versteckten" es in Kisten. Was da (brigblieb, stdrkte den Vorsatz,
dieses Auto total neu aufzubaven. Die Carosserie war irwendig relativ qut
erhalten. Weitere Kisten wurden gefiillt, bis dieser Spidi nur noch aus einam
nackten Chassis, einer hohlen Carosserie und ca. 10 Kisten bestand.

Die Carosserie durfte nun, gefiillt mit diversesten Teilen, ihren Winderschlaf,
der tber 1 Jshr dauemn sollte, antreten.




Das Chassis unterzogen wir dann einer Entbléssungskur. Bis aufs blanke Metall
musste es sich von uns abschleifen lassen, um es dann sofort zu grundieren und
mit 2-kamponenten-Lack zu streichen (ein nacktes Chassis ist nicht mur unsitt-
lich - es rostet auchl). Auf Blécke gestellt, wartete es darauf, bis wir mit
den Aufhdngungsteilen dasselbe gemacht hatten.

Zusdtzlich zum Schleifen und neu Malen wechselten wir samtliche Verschleiss-
teile wie Lager, Bichsen, Kreuzgelenke und Dichtungen.

Und weiter ging's, frei nach unserem Zauberbuch, dem "Owners Workshop Manual”.
Hokus Pokus - und immer alles qut schmieren, bis das Chassis wieder auf Ridern
stand, mit neuen Stossdampfern federte und durch eine revidierte Lenkung lenk-
bar wurde.



Der Motor und das Getriebe sollten uns keine Probleme bereiten, da weder die
Probefahrt beim Kauf des Spidis, noch die Inspektion nachher Mingel ans Licht
filhrten. Beides dichteten wir aber vorsichtshalber mit neuen Simmeringen und
einem Dichtungssatz ab und brachten es mit viel Petrol und der Stahlbirste zum
Glénzen. Der Motorblock bekam sogar noch einen roten Anstrich, so dass sich
Fragen von Laien wie "das isch also dr Alasser, wo isch de dr Motor?" von
vormherein eribrigten. Hast Du schon mal einen roten Anlasser gesehen? Eben -

also muss es der Motor sein !

Damit wir unser Chassis fertigstellen kormten, pflanzten wor den Motor und das
Getriebe auf neuen Gummis ein und bestiickten ihn mit den frisch {berholten
Agaregaten.

Nachdem alle Einstellung am Motor durchgefiihrt und neues Oel und Frostschutz
eingefill It waren, kam's zum Test ... es war sowohl ein Motorentest, als auch
ein Nachbarmtest: beide verhielten sich cptimal. Der einzige Unterschied:
aus dem Auspuffrohr stoben Funken, aus dem Nachbarmhaus nicht !

Nun konnten wir uns also den Blecharbeiten widmen. Um den Zustand des Bleches

genau zu beurteilen, laugten wir die Carosserie kamplett ab. Tomu bemihte sich

eine ganze Woche lang mit verschiedensten Mittelchen und Tricken (auch unser

Zauberbuch half hier nicht weiter) den Boden bis in den kleinsten Winkel von

beUrrgerim.ﬂnsmutz. Farbe, Oel und diversen nicht identifizierbaren Massen zu
reien,

Und dann kam sie, die Zeit der Nachtilbungen, in der Verwandte und Bekanmte den
Glauben an uns verloren. Unglickicherweise traf diese Phase genau zwischen
Weihnachten und Neuhahr, und was uns iber diese Tage den Magen verdrehte, war
nicht das unentbehrliche Lebensmittel, das aus Hopfen und Malz besteht, nein,
es war der Termin: am ersten Montag im neven Jahr wurde die blankgescheverte
Carosserie in der Carosseriewerkstatt Raetzo in Ueberstorf erwartet. Dort
sollte die Arbeit mit der Spritzpistole weitergehen.



Der Schweissbrenner und der Winkelschleifer liefen auf Hochtouren, tagelang,
und meistens bis in die frithen Morgenstunden. Es mussten neue Stilcke einge-
crhweisst werden oder Unebenheiten ausgezinnt werden, oder meistens beides
Zusammen.,

Es war schon eine etwas spezielle Art, die Feiertage zu begehen. In der
Kilte des anbrechenden Tages, wo das Bier mit Wermeflaschen trinkbar gehal-
ten wurde und man sich durch dicken Rauch verstindigen musste, bedauerten
wir es aufs Tiefste, dass wir wegen des Lirms des Winkelschleifers die Ar-
beit unterbrechen mussten. Und trotzdem: die Zeit reichte und es folgte
die Woche des Schleifens.

Tomu kratzte sich eine Woche Ferien zusammen, Ferien deshalb, weil er nicht
in der Firma, sondern in Raetzos Werkstatt arbeitete, dafiir pro Tag 5 Stunden
ldnger! Schleifen, schleifen und nochmals schleifen, Schicht fur Schicht, und
wer hitte es geglaubt; er wurde fertig.

Den roten Finish (berliessen wir dann germe dem Fachmann.

Die neugespritzte Carosserie holten wir wieder in unsere Garage und setzten
sie aufs Chassis.
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Von diesem Punkt an war die Motivation wieder voll da. Wir bauten zusammen,
passten an, verlegten und Justierten. Und dann der grosse Augenblick ... fast
alles furktionierte - bis auf die Lichtmaschine. Die wollten ihren Strom um
jeden Preis behalten und kein bisschen Batterie aufladen. Den Fehler fanden
wir schrell: eine Gleichrichterdiole hatte sich in Rauch und Asche aufgeldst.
Nachdem wir einen neven Gleichrichter eingebaut hatten, war alles o.K.

Es blieb nur noch der Gang zum Strassenverkehrsamt und diese Hirde nafm
unser roter Flachmann im zweiten Anlauf, den ersten verbremste er - und

2war schria.

Das Ziel war erreicht: zugelassen, mit einer Bermer Numer....
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So wie es bei Peschd noch oft vorkommt, sagte er auch kiirzlich:
"Itz muesch schndu do cho luege, tierischil"

Was sich kurz nach diesem denkwiirdigen Augenblick dem Auge des Besuchers
of fenbarte, war fir Kenner ganz schlicht und einfach unglaublich und zu-
gleich auch ein wenig bedriickend: Diese Ordnung, dieser Platz, der frei-
geworden! Was ist geschehen? Nur noch wenige Schachteln, sauber ange-
schrieben, alle Spraydosen am Ort, kein einziger freier Schraubenschliissel,
nichts ausser ein paar hundert Quadratkilometermm freie Fldche: Dabei hat
doch vorher alles immer geklappt. "Peschd, wo si d'Schrube fir d'Riick-
liechtabdeckige?" "Wart, ich gloub i weis wo die Cheibe si." Von jetzt
an ging es hichstens 20 Sek. bis zum zielsicheren Griff in eine der
Kartorkisten mit den Hunderten von Schrauben. Resultat: Alle Schrauben
der Ricklichtabdeckungen! Ja, und jetzt diese elende Ordrung. Da liegt
ein eigenartiger Geruch in der Atmosphdre, der Geruch nach dem nachsten
2 bis 4-raderigen Gefdhrt.

Am Anfarg wird der Rost sein.

Peschd Sinzig
Taomu Levenberger

Die Sache mit dem Storch hab' ich geschafft ! MIGHELE
14, April 1987

Die gliicklichen Eltern

Corinne und Alex Obrist
Huberstrasse 6, 3008 Bern
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ROLF SAXER An- und Verkauf von Sportwagen
(auch Unfall)
5612 Villmergen Neu + Occasionsteile MG und Triumph

Reben 1 Sarvice + Reparaturen
Tel. Q57 /22 7306

Qutomobile WBWritish Sports Lars

MG Morgan Healey Jaguar Triumph Lotus usw,

Triumph Spitfire in jeder Preislage, meistens ab MFK.
Autotransporter fur Kranke und Ladierte Sportwagen!!!

Iy =
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TRIUMPHGT-8 ?

Wir Spitfirefahrer sind dafir bekannt, nicht mit Leistung, Hubraum, Zylindem,
Beschleunigung und Hichstgeschwindigkeit zu prahlen. Obwohl sich insgeheim wohl
jeder ein bisschen mehr "Saft" winscht, gibt man sich sehr gleichgiiltig gegen-
{iber Fremden, Urwissenden. Das Auto bietet neben der Leistung genug Vorzige,

iiber die ich in einer Spitfire-Clubzeitung nun wirklich nicht zu schreiben brauche.
(Da Reservieren wir den Raum noch lieber unseren Inseraten...)

Wie gesagt, wir haben uns an den kleinen 4 Zylinder ganz qut gewthnt; es bleibt
uns auch nichts anderes ibrig, flichtige Gedanken an den herrlichen weizylin-
der aus dem GT-6 werden verscheucht - man will ja im Sommer nicht nur das win-
zige Frontfenster Gffnen kinnen...

Was also soll der Bullshit iiber Zylinder und deren Inhalt ?

Seit ich hier in den USA arbeite, bekamme ich eine ganz andere Beziehung zu Moto-
ren und deren Griisse - was zdhlt ist eben Volumen, Zylinder und Drebmoment. Ein

V8 ist einfach Pflicht, unter V6 geht hier ausserhalb der Honda Civic Klasse ab-
solut nicht. Status. Ausser den paar Spinnemn natilirlich, die auf leichte, offene,
traditionelle britische Sportwagen schwiiren und diese auf keinen Fall gegen schwam-
mige, indirekte Riesenlimousinen - auf deren Motorhauben eine ganze Gang breakdan-
cen kann - eintauschen wollen.

Ein guter Freund hier pflegt zu sagen: "Schon miglich, dass das Ding offen, wendig
und hart ist, but mine is bigger, OK™
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Er weiss, wovon er spricht, wenn er Samstagabend sein 3 Tonnen Gefdhrt aus der
Garage holt und dann frilhmorgens wieder in die winzige Oeffrung zirkulieren muss.
Er hdlt seine Chevron Kreditkarte griffbereit, wenn er seinen 7,6 Liter spazie-
renfihrt. Und er schitzt es, dass Amerika gross genug ist, seine Parkpldtze den
Autos anpassen zu kiinen, in Zirich findet man selten zwei Parkliicken nebeneinan-
der...

In mindestens zwei Punkten ist er natiirlich zu beneiden: Mit unseren Autos wdre
er nicht ganz so einfach, mit 7 Leuten Downtown zu cruisen und eine wilde Party
zu feiemn. Diese Stossdampfer vergeben alles! Und das Leder ist inpragniert. Fur
alle Fille.

Und filr die ganz Hartgesottenen, spatestens nach ein paar hundert Meilen auf dem
offenen Desert Highway bohren sich stechende Zweifel in die Gesinnung, ob man sich
noch weiter die Kopfhaut vom Schidel trennen lassen will und die Kehle vam Wisten-
staub sandstrahlen lassen will,

oder doch lieber relaxed in der gerdumigen, vollklimatisierten Limousine reisen
michte und dem Temparat das Fahren (berldsst, wihrend man mit der (exotischen)
Sterecanlage spielt und sich herrliche Drinks und Cocktails an der Bordbar mixt.

Der kleine Unterschied zwischen Altstadtgasse Luzem und beispielsweise Los
Anceles Freeway mit 12 Spur-/5 mph-Verkehr wird erst in einem 5pitfire so rich-
tig offensichtlich. Sieht man deswegen so wenige Mk 11 und 111 Wagen?

Entschuldigt bitte diese unverschdmt lange "Einleitung", doch gibt es hier eini-
ges 7u sehen und zu erleben!
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Ich wollte eigentlich hauptsdchlich von jener verriickten dritten Kategorie
Amerikaner erzdhlen. Von jenen, die sich einen Dreck um Originaldreue, Asthe-
tik und "guten Geschmack" scheren, die iber aussergewthnliches technisches
Geschick verfiigen und zudem zu improvisieren verstehen. Ich habe Bob an einem
Jubi ldumstreffen Klassischer Britischer Sportwagen auf dem Racetrack von
Portland getroffen und ein bisschen mit ihm geplaudert. Unheimlich sympa-
tischer Typ: 56, Jeans, offenes Hemd und Ami-Kappe.

Er hdtte schon immer eine Schwiche fiir Triumphs gehabt, i.B. den GT-6. Aber
die Freude hat nicht lange gedauert, nach etwa 6 Monaten hatte er die War-
terei auf Ersatzteile satt gehabt - wenn man sich als Amerikaner gewohnt

ist, an jeder Tankstelle Teile einkaufen zu kinnen, kamn ich das sehr qut
verstehen. Ausserdem hdtten ihn die "Kids" mit ihren V8 Musclecars an den
Ampeln und Steigungen ganz schon alt aussehen lassen, wesentlich dlter als 56!

—

S ——
e ————

Es sei eigentlich kein allzu grosses Problem gewesen, diesen Chevy 350 VB mit
Getriebe, Kupplung, Kardarwelle und Hinterachse unter die zierliche GT-6 MK 111
Karosserie zu wingen - die Haube sei allerdings nicht mehr ganz original, Bob
nennt das ganze ein bisschen "modified” ...

Nach diesem kleinen Eingriff kann er etwas relaxter am Strassenverkehr teilneh-
men, bei solchen Leistungsdaten lduft unsereins ein kalter Schauer iber den
Rikcken. Statt 104 PS aus 2 Litern Hubraum jetzt:

ungefdhr 300 PS aus 5,7 Litem (so genau weiss er das selber nicht)
VB, Viergangoetriebe

0-100 Km/h ca. 5,5 sec.

0400 m stehend (Quartermile) 13,5 sec.

Topspeed hat er sich nicht getraut auszufahren (irgendwie verstindlich)
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Die originale Bereifung 175/13 hétte das Spiel wohl nicht allzu lange ertra-
gen; veminftigerweise hat er damn auch die Reifengrisse der zusdtzlichen
Leistung etwas angepasst.

Selbst jetzt drehen die Hinterrdder bei vollem Schub wahrend etwa 40 Metem
hoffrungslos durch, ein eindriickliches Erlebnis, diesen "GT-8" in Aktion zu
erleben |

Bob hat dam auch alle Teilnetmer des "Plausch Quartermile Rermens” mit einam
breiten Grinsen in Grund und Boden gefahren: u. a. Marcos 3 litre, Lotus 7
und Europa, Jaguar E, Aston Martin \E...

Der TVR Tuscan mit Fort 289 HO Motor hat leider nicht teilgenomen...

Ich habe Bob dam doch gefragt, was er dem mit dem originalen GT-6 Motor
gemadht hitte 2!

"Ach, der war wirklich nichts wert, den habe ich auf den Schrott geworfen!"
Sorry, Bob.

Bleibt am Ball, ihr fehlt hier !

Euer Mark

RRAHASERARA R R AR AR ARSI R BB R AR H R FBRBRRRBR DSBS B BB BB R R BB RB BB D BB E B SN

Dieter Messmer
Schlossacker 1264

4853 Murgenthal
Tel. 063/46 31 06

Empfiehlt sich fiir Arbeiten an Spitfire:

- Service & Reparaturen
- MFK bereitstellen

- Diverse Hardtops zu MK 3/MK 4 .
- Verchromte Ventildeckel im Austausch - Teil- & Totalrestaurationen

Stiick: B0.-

- Polierte Vergaserglocken im Austausch

Paar: 30.-

- Sandstrahlen
- Kunststoffbeschichten (Chassis, ect.)

- Verchromen
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RANGLISTE RALLYE

Punkte
1. Dreifuss Philippe und Ruef Jaqueline 143
2. Meier Paul solo 139
3. Kamber Christoph und Daniel 138
4. Wehrli Peter und Barrit Andreas 134
5. Schild Peter und Ryser Therese 127
6. Heinz und Erika 119
6. Messmer Dieter und Sidler Beatrice 119
8. Gfeller Rolf und Rufener Susi 118
9. Flickiger Heinz und Dambach Edith 115
10. Zbéren Fred 109
11. Biitschi Roland und Amsler Monica 108
12. René Fischer, Remo und Urs Baderscher 102
13. Rohde Peter und Berger Heidi 95
14. Cavallar Ludek und Vera 86

An dieser Stelle michte ich stellvertretend fiir den ganzen Club
dem Ok vom Rally 1987 herzlich danken, es war ein Hit.

Ebenfalls sei rilhmend erwdhnt, die ausgezeichnete Fahrdisziplin
der Teilnehmer.
Wir freuen uns bereits auf das Rally 1988, das von Vera und Ludek

organisiert wird.

Also nochmals danke schin an Sommer Marcel, Egger Beat, Zbinden Vreni
und Rudin Urs .

René



Triumph Spitfire - e Int. Spitfire Weekend
1962 - 1987 1982 - 1987

S5E INTERNATIONALE SPITFIRE WEEKEND

Seit Monaten freuten wir uns auf DAS Wochenende, das Wochenende der Spitfire-
Fahrerinnen und Fahrer.

Jedesmal , wenn wir uns trafen, sprachen wir dariber und fieberten dem Freitag
den 4,9.1987 entgegen.
Wer wohl? Sandra, René, Ludek und Vera, die inoffizielle Schweizerdelegation.

Da wir Vier am gleichen Ort wohnen, war es ein Kinderspiel, eine gemeinsame
Reise zu organisieren. Unser Start erfolgte bei gutem Wetter, die erste aus-
giebige Dusche bekamen wir auf dem Parkplatz in Pratteln. Die nachsten 600 Km
bis nach Arcen wechselten Regengiisse mit Sonnenschein ab, so dass wir immer
wieder nette, ausgedehnte Unterbrechungen zwecks Essen und Trinken einschie-
ben konnten.
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Und schon kamen wir in Holland an. Zollformalitdten gab es {berhaupt keine, da
jeder von dem grossen Ereignis wusste.

Die ibliche Strecke Venlo - Arcen erschien uns als zu gewdhnlich, deshalb wahlten
wir eine kurze Umfahrung. Zum Uebersetzen der Maas benutzten wir eine sehr herzige
Fihre (3.50 Gulden - Auto und Insassen) und gelangten somit in die Stadt Velden.

AUf der Hauptstrasse angelangt, verliessen wir die hilbsche Stadt in Richtung Arcen
(Nijmengen). Nach einigen 100 m Fahrt sahen wir auf einem Nebermeg einen stehenden
Spitfire, aus welchem uns zwei freundliche Holldnder zugewinkt haben. Kaum an
ihnen vorbei, haben sie uns schon iiberholt und eskortierten uns bis zum Gelande
der Freizeitanlage "Klein Vink".

Am Eingang wurden die Unterlagen und Bungalowschliissel den Teilnetmem abgegeben
und diese zu ihren Wohnplatzen geschickt, von guten Winschen der freundlichen Or-
ganisation begleitet.

Die Anlage "Klein Vink" ist schon allein erwdhnenswert. Auf 180 ha Fliche befinden
sich ausser den Bungalows und einem Zeltplatz kinstliche Seen und Fliisschen, Hallen-
bad, Minigolf, Tennisplétze, Tiergarten, Pferdesportzentrum und noch vieles mehr.
Fiir leibliches Wohl der Giste sorgt sowohl ein gut assortierter Laden, wie auch

ein Restaurant.

Am Freitagabend gingen wir das reichhaltige Programm durch und beschlossen, am
kommenden Vormittag die Stadt Venlo zu besichtigen. Es ist eine sehr schine Stadt.
Die Strassen sind {berall von Velowegen gesdumt, so dass unsereiner schin ins
Schwitzen kammt, bis er das Trottoir erreicht hat! In der Altstadt wurde eine
grosszilgige Fussgdngerzone geschaffen. Alle Hiuser beherbergen interessante Léden,
der Marktplatz strotzt von angebotenen Erzeugnissen, die recht ginstig sind. Also
stilrzten wir uns in das Gewimmel hinein und erstanden allerhand Sachen. Unter allen
anderem sind die 200 Tulpenzwiebel, welche René filr 15 Gulden (ca. 12.- SFr.) er-
standen hat das Wichtigste. Er behauptet zwar bis jetzt, es sei ein Geschenk an
Bekannte, aber es ist zu befiirchten, dass er am Ende zum Tulpenziichter wird.

Alle diejenigen von Euch werten Lesern, die je Holland besuchen werden, diirfen
nicht vergessen, die leckeren Matjes (Heringe) zu probieren. Wir kinnen sie warm-
stens empfehlen.

Zuriick im "Klein Virk" angekommen, wollten wir auf unserer Terasse eine Kleinig-
keit essen. Sobald wir die Tire aufgemacht haben, hoben die unzdhligen am Wasser
lebenden Enten ihre Kopfe. Das Rascheln von Papier, das Klapperm von Teller und
Glaser - das war fiir sie der Startschuss zum Aufmarsch in Richtung Futterplatz.
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Die Enten sind immer und (beral] dabei gewesen, egal wer gerade am Essen war und
sie haben auch immer kréftig mitgehalten, egal was ihnen vorgeworfen wurde.

Gestirkt zogen wir von damnen. Wir Vier zum Veranstaltungsplatz, die vielen Enten
zu einem anderen gedeckten Tisch.

Auf dem Veranstaltungsplatz wurde ein Riesenfestzelt aufgestellt, es befanden sich
dort auch qut 20 Sténde des "Mini-Marktes" fir Ersatzteile und Zubehir. Ausserdem
ein Parkplatz fir alle arwesenden 600 Autos, wie auch die Abteile fir die verschie-
densten Wetthawerbe,

Der Samstagabend wurde dem offieziellen Teil gewidret, der Begriissung aller an-
wesenden Clubs. Die vielen holléndischen und deutschen Clubs kann ich nicht auf-
zihlen, aber die weiteren Nationen. England, Frankreich, Belgien, Ddnemark, die
Schweiz und Italien. Die beiden Spitfire aus Bologna gewannen mit ihren 1300 An-
reisekilametern auch den '"Distanzpreis”.
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Da alle Autos der Giste direkt vor den Tiren der Bungalows parkiert wurden, ver-
wandelte sich am frilhen Nachmittag die Gegend in eire riesige Waschanlage und
drtliche Werkstitte, Die Lieblinge wurden gewaschen, poliert, gehdtschelt und
getatschelt. Einige seltene Vigel bauten direkt an Ort und Stelle die gerade er-
standenen Ersatzteile ein. Einer unserer direkten Nachbam wechselte sogar die
Vorderradfederung aus.

Er ist genau vor unserer Abreise am Montag morgen mit seiner Arbeit fertig ge-
worden.

Die anschliessende Discoparty war so laut, dass wir uns ins Festzelt flichteten und
den Rest des Abends unter Gleichgesinnten verbrachten. Die Mitglieder unseres Clubs
sind fast alles sehr junge Leute und in der Schweiz wird ein Sportwagen oder besser
ein offener Wagen eher der Jugend zugeschrieben. In Arcen sah es anders aus. Das
"Spidi-Volk" bestand zur Hilfte aus jungen Leuten, die andere Hilfte gldnzte nicht
nur mit ihren hochpolierten Spitfires, sondem auch durch viele Erfahrungen, graue
Haare und weise Rancherbdrte.

Sonntag, der Tag der Plauschfahrt, bricht an. Um 10 Uhr beginnt sich der grosse Park-
platz zu fullen. Es wird fotografiert, fotografiert und mochmals fotografiert.
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11 Uhr - es geht los. Die vielen Helferinnen und Helfer, welchen der grisste Teil
aller Arbeiten zufiel, winken die einzelnen Wagen aus. Ein Spitfirestrom ergiesst
sich auf die, von Polizei abgesperrte Strecke. Die Arwohner schaven und winken zu.
An strategisch interessanten Punkten ldsst der Kolonmenfilhrer die itm nachfolgen-
den Wagen hinausfahren und anhalten, damit jeder auch die vorbeifahrende Kolomne
bewundern kann.

Nach einer Stunde Fahrzeit kehren wir auf das Veranstaltungsgeldnde zuriick.

Die Wettbewerbe werden fortgesetzt. Wir melden unsere Spidis zur "Miss-Wehl" an
und die beiden Wagen erreichen unter 30 Teilnetmermn (Limit) ihrer Kategorie je
den 5. Platz. Es bringt uns je eine Plakette ein.

Bei dieser Gelegenheit wurde René won einem jungen Mann aus dem Emmental ange-
sprochen, welcher auf eigene Faust nach Arcen gereist ist. Wir verbringen den
Abend zusammen, bei gutem Essen und eher schwdcherem Bier.

Schon am spdten Sonntagnachmittag verabschieden sich einige neu gewonnene Freunde,
darunter die beiden Italiener, denn alle missen schon sehr sehr bald (leider) zur
Arbeit gehen. Einige Adressen wurden ausgetauscht. Die meisten Leute nehmen Ab-
schied nur bis zum 2. und 3.9.1988, denn dann gibt es das 6. intemationale Tref-
fan.

Die Rickreise verlief chne nennenswerte Zwischenfille. Den Umstand, dass René bei
voller Fahrt beinahe sein Verdeck verloren hat, zihlt als eine Kleinigkeit.
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In Kurzem:

Anreise: Pratteln - Arcen = 600 Km
Kosten: 125 Gulden per Paar und 3 Nichte
Benzinverbrauch: 6-7 Lt / 100 Km
Organisation: Super

stimmung: Einmalig

Resumé: Am 2. und 3.9.1988 missen wir wieder dabei sein.
Wer kommt mit?

Vera Cavallar

PS: Zur Bamerkung, dass ich beinahe mein Verdeck verloren habe, muss
der Gerechtigkeit halber gesagt werden, dass es nicht ganz chne
Fremdeinwirkung zustande kam. Meine Frau Sandra hatte da beide
Hinde mit im Spiel.

Also Spidi-Piloten Augen auf, wo die Frau oder Freundin rum spielt!

René Fischer
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Im Cktober traf sich das
Campagna-Team zu einem
Foto-Termin und einer Aus-
fahrt Richtung Interlaken

Ende Dezember trafen wir
uns bei Vreni und Peter

in Thun zu einem gemit-

lichen und heiteren Jah-
resschlussabend.

Bei einem kalten Buffet
und geniigend Flissigem
ging die Zeit rasch vor-
bei.

Auch der harte Kemn des
Campagna-Team diskutierte
bis in die frilhen Morgen-
stunden hinein.
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kleinanzeigen

ZU Verkaufen

—— -

Hardtop + Targahardtop
beide flr Fr.200. Mky

Verdeck fur Mk3 100.-

Erich Luscher
Rehweg 5 Tel.056/
5432 Neuenhof 864723

Da ich einen Mann gefunden habe
und am 24. Oktober 1987 heirate
benttige ich daher mein Make-lp
nicht mehr!

Abzuholen bei:

ZU VERKAUFEN
Spitfire

Da ich ab heute meine Frau
auf Hianden trage
(Keine Zeit mehr fiirs Auto)

zu verkaufen

neues Hardtop fur MK 4, Farbe bordeaux,
kompletter neuer Teppichsatz fur MK 3, Farbe beige,

Auskunft ertedt abends:

ZU KAUFEN GESUCHT

zweite Geige,
da voraussichtlich meine
Frau die erste spielt.

Chiffre Kennwort "Ehemann"

Zu verkaufen:

Abdeckhaube fiir ge-
offnetes Verdeck,
beige, zu Mk 3,

Fr. 50.—
Spritzhaube, schwarz,
zu Mk 4, Fr. 60.-—

Gesucht:

Abdeckhaube, schwarz,
zu Mk 3

2 5tk. Sitzschienen
zu Mk 4

Tel. 065/73 23 96
Roland Riitschi,
Niederbipp

Gunstige Gelegenheit

Niklaus Hidber, Tel. PO/ 492,20,53 abends

Preis Fr 400
Preis Fr. 200



Wettinger Behinderte als Copiloten im Sportwagen

tm. WETTINGEN - Das erste Mal in
seiner Clubgeschichte organisierte der
Triumph Spitfire Club Schweiz eine
Ausfahrt mit Behinderten. YVergangenen
Sonntag kamen vierzehn Behinderte
und zwel Betrever aus Wettingen bei
strahlend blauvem Himmel in den spe-
ziellen Genuss, den Aargau einmal aufl
eine andere Weise kennenzulernen.

Punkt viertel vor zwei war es soweit: 15
aul Hochglanz polierte englische Ca-

brios vom Typ Triumph Spitfire stan-
den bereit zur Abfahrt. Als Copiloten
fungierten aber nicht wie gewdhnlich
Freundin oder Ehefrau, sondern Be-
hinderte aus dem Wohnheim Wettin-
g{ﬂ.

Gespannt waren sie alle, Fahrer wie
Beifahrer, Behinderte wie Nichtbhehin-
derte, denn lir alle war dies ein Movum.,

Dann nach kurzer Verzdgerung ging s
los. Fiinfzehn Motoren brausten auf,
und in einer langen Kolonne ging es
Richtung Regensberg. Beim herrlich
anmutenden Stadichen vorbei fuhr der
Konvoi tiber das Surbtal und Leuggern
an den Rhein. Von da stach man ins
Aargaver Jura hinaul bis zum Zvieri-
platz in Maonthal,

Mach der stindigen Rast und ciner Er-
innerungsfoto fuhren die «Spidise (so
werden diese Oldlimers von ihren Fah-
rern genannt) in gemitlicher Fahrt zu-
rick nach Wettingen, wo alle gesund
und munter und mit zerzausien Haaren
die Juftigen Gelihrien wieder verlies-

sCn.

Margrit Koller, die Leiterin des Wohn-
heims, dankte den engagierten Fahre-
nnnen und Fahrern und lud alle zur
Hausbesichtigung und zum anschlies-
senden Umitrunk ein. MNur ungern
trennten sich die Gberglucklichen Be-
hinderten von Gefahrt und Fahrer,

Lebhaft wurde won den Ercignissen
und vom Geschenen unterwegs berich-
tet.

l.\g.fi.":sh.':.a-.;—_.M;-:\:Hm.:.:.'ﬁ";i"\'h.-:i'. = R )
Fahrer und Beifakrer glicklich und tufrieden von der «Spidie-Fahrt zurdck.

Das havre wie wich nuckr rrdumren fotaen semmunl Copilotin im dinem Spurtles

Cabrioausfahrt mit Behinderten

Das Behindertenwohnheim Wettingen war mit dem
Triumph-Spitfire-Club Schweiz unterwegs

Das erste Mal in seiner Klubge-
schichte organisierte der
Triumph-Spitfire-Club ~ Schweiz
eine Ausfahrt mit Behinderten.
Vergangenen Sonntag kamen 14
Behinderte und zwei Betrener bei
strahlend blavem Himmel in den
speziellen Genuss, den Aargau
einmal auf eine andere Weise
kennenzulernen.

(tm.) Punkt viertel vor zwei war es so
weit: 15 auf Hochglanz polierte engli-
sche Cabrios vom Typ Triumph Spitfire
standen bereit zur Abfahrt. Als Copilo-
ten fungierten aber nicht wie gewdhn-
lich Freundin oder Ehefrau, sondern
Behinderte aus dem Wohnheim Wet-
tingen.

Nervenkitzel vor der Abfahrt

Gespannt waren sie alle, Fahrer wie
Beifahrer, Behinderte wie Michtbehin-
derte, denn fiir alle war dies ein No-
vum. Dann nach kurzer Verzigerung
ging es los, 15 Motoren brausten auf,
und in einer langen Kolonne ging es
Richtung Regensberg. Beim herrlich
anmutenden Sthdichen vorbei fuhr der
Konvoi dber das Surbtal und Leuggern
an den Rhein. Von da stech man ins
Aargauer Jura hinauf bis rum Zvien-
platz in Monthal,

Ein Erinnerungsfoto
mit zerzaustem Kopf

Mach der stindigen Rast und einer
Erinnerungsfoto fuhren die «Spidis= (so
werden diese Oldumer von thren Fah-
rern genannt) in gemitlicher Fahrt zu-
ruck nach Wettingen, wo alle gesund
und munter und mit zerzausten Haaren
die luftigen Gefihrte wieder verliessen.

Dank den engagierten Fahrern

MNur ungern trennten sich die dber-
glicklichen Behinderten von Gefihrt
und Fahrer, Lebhaft berichteten sie von
den Ereignissen und vom Gesehenen
unterwegs. Frau Koller vom Behinder-
tenheim dankte den Fahrerinnen und
Fahrem und lud alle zu einer Hausbe-
sichtigung mit Umtrunk ein,

Auch [lir Nichtbehinderte
eine positive Erfahrung

Dvie Herzlichkeit und die fast gren-
zenlose Offenheit, mit der die Behin-
derten auf dieses unvergessliche Ereig-
nis reagierten, bleiben manchem Klub-
mitglied in guter Erinnerung. Die Inte-
gration von Behinderten in unsere Ge-
sellschaft ist ein stetiges Anliegen. Viel-
leicht dient dieser Anlass als Beispiel
fir andere { Auto-}Klubs und Vercine?






