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ALLGEMEINES UND WISSENSWERTES
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Adresse: SPITFIRE - CLUB - SCHWE1Z
Postfach 438
B957 Spreitenbach

Vorstand esammt ) : Prisident: Fischer René
Vizepridsident: Humbel Dieter

Aktuar: Marfurt Thomas
Kassier: Liischer Erich
Revisor: Presern Manfred
Vorstand (Solothurn): Priésident: Messmer Dieter
Aktuar: Strassmann Hans
Mitgliederbeitrag: Mind. Fr.50.-pro Jahr Einzelbeitrag

Mind. Fr.60.-pro Jahr Familienbeitrag
Preise: Inserate: privat fiir Mitglieder gratis
privat fiir Nichtmitglieder und gewerblich

auf Anfrage
Aufkleber: Fr. 3.- pro Stiick
T-Shirt: Fr,20.- pro Stiick

Zeitung: Fr.10.- pro Stiick (nur fiir Nichtmitglieder)
*****it*t*******t*i********##*it***i******t****t*t*t********i
Hock, Baden: Jeweils am letzten Dienstag pro Monat im
Restaurant Meierhof in Killwangen-Sprei-
tenbach. (Juli:Restaurant Central in
Spreitenbach)

Hock,Solothurn: Jeweils am ersten Montag pro Monat im

Restaurant Spanische in Harkingen.
ttittti**t*****************t**t******************tt**********
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Adressen anderer Clubs:

Spitfire-Club Miinchen Spitfire-Uwners-Club Osnabriick
Thomas Jell Matthias wasserzier
Sulzer-Belchen-Weg 24 Am Riedenbach 23

8000 Miinchen 82 D 4500 Osnabriick D
Spitfire-Club Hamburg Detroit Triumph Sportscar Club
Stefan Klemm Herb J. Hummer

Sandbirkerstr. l6 13201 Common Road

2000 Hamburg 70 D wWarren, Michigan 48093 Usa

Spitfire-Club Arnhem
P.O.Box 213

6800 Arnhem NL



VERANSTALTUNGSKALENDER 1984
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Sektion Baden + Sektion Solothurn (gemeinsam)

Freitag 9.Mdrz B4 20°° Uhr GV Rest.Meierhof (obligatorisch)

Sonntag 27.Mai 84 Monstertreff in Egerkingen
Weekend 23./24.Juni 84 Wochenendausflug ins Elsass
Sonntag 19.Aug. 84 Plauschrallye

Sonntag 16.Sept.B4 Herbstausfahrt

Samstag l.Dez. 84 Fondue - Essen

Sektion Baden

Sonntag 6.Mai 84 Friihlingsausfahrt
Samstag 14.Juli B4 Nachtausfahrt

Sektion Solothurn

Sonntag 6.Mai 84 Frilhlingsausfahrt
Sonntag 8.Juli 84 Ausfahrt
Sonntag 5.Aug. B4 Ausfahrt

Allfillige Auskunft zu den jeweiligen Anldssen gibt am Vorabend:
-Sektion Baden: Tel. 056/180

-Sektion Solothurn: Tel. 063/46 31 06 (Dieter Messmer)

Veranstaltungen anderer Clubs fir 1984:

9.-11.Juni 84 4. Deutschlandtreff in Osnabriick
16.-19.Aug. B84 Triumph-Meet Detroit
31.Aug.-2.Sept.84 Spitfire-wWeekend in Arcen (NL)

2.0d.9.5ept.B4 British-Car-Meeting

*** puskunft bei Thomi Tel.056/26 95 67 ***

{€) by TSCB
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Teilemarkt am Monstertreff

Ich m&chte noch einmal darauf hinweisen,dass wir,wie an der
GV bereits besprochen,am Monstertreff in Egerkingen einen
Teilemarkt veranstalten.lch rufe deshalb alle die etwas zu
verkaufen haben (Ersatzteile,Zubehdr usw.) noch einmal dazu
auf,diese Sachen nach Egerkingen mitzubringen oder falls
dies nicht mbglich sein sollte (ganze Autos,Motor ect.)ein
Inserat vorzubereiten,damit wir ein mdglichst interessantes
Angebot anbieten kdnnen.

Didi

Club-Bankkonto

An der GV wurden leise Stimmen laut,die kritisierten,dass
unser Club-Konto auf den Namen unseres Kassiers lautet.
Leider ist mir dieser Umstand erst einige Tage nach der GV
zu Ohren gekommen,weshalb ich an dieser Stelle nun dazu
Stellung nehmen mbchte.Es gibt ndmlich zwei ganz einfache
Griinde fiir diese vielleicht nicht ganz befriedigende
L&sung:

-Laut Aussage unserer Bank ist es grundsitzlich nicht mdg-
lich,ein Bankkonto auf einen Club zu ertffnen.

-Laut Aussage der PTT ist es unzulissig,ein Postcheckkonto
auf eine Person zu ertffnen,die keinen festen wohnsitz,
sondern nur eine Postfachadresse hat,und da ein Verein
rechtlich gesehen eine Person darstellt,trifft dies fiir
uns zu.

Fiir mich ist diese momentane L&sung auch nicht voll be-

friedigend, aber nachdem ich bei der Kreispostdirektion in

Ziirich bei mehreren Instanzen erfolglos nach einer anderen

MBglichkeit gesucht hatte,musste ich einsehen,dass ein

Bankkonto auf den Namen unseres Kassiers doch die beste

Lésung des Problems darstellt.Bleibt noch zu bemerken,dass

wir natiirlich ein seperates Konto gemacht haben und dass

die Zinsen logischerweise wvoll zu Gunsten des Clubs gehen.

Didi



BERGUN schlittelplausch ohne grenzen

22. JAN. 84

Die Fakten waren eigentlich ei-
nen Tag vor dem Schlitteltag
klar. Es hatten sich lediglich
4, iech buchstabiere: wvau, iii,
eee, errr !! Clubmitglieder an-
gemeldet. Und was nicht sonder-
bar erstaunte, alle vier sind
dem Vorstand angehthrig.

lage das Interesse trotz posi-
tivem Echo am Fondueabend nicht
gerade riesengrose sei, konnte
ieh mir noch knapp vorstellen,
dass die Passivitidt in unserem
Club aber derart groee ist, da-
ran hat wahrscheinlich kein
Vorstandemitglied nur im Ent-
ferntesten gedacht.

Wir liessen uns aber von der
miesen Anmeldeziffer nicht ent=-
mutigen und entschlossen uns,
trotzdem den Anlasse durchzu-
fihren, Weil némlich jeder An-
gemeldete seine Frau/freundin
mitnahm, wverdoppelte sich die
Zahl schon, Auf der Buche nach
weiteren Teilnehmern stiesse man
btald auf ein Spitfire-begeister-
tes PiArchen und als man noch
zwei Elternpamare von ums iiber-
reden oder -zeugen konnte, stieg
die teilnehmerzahl auf stattli-
che 14, genug um den bestellten
20-FPléadtzer-Car der Firma Frei-
Heisen einigermassen su fiillen.

Nachdem elle pinktlich um 7.30
Uhr vor dem Hathaus Wettingen
etanden, ging es im siigigen

Tempoe Riechtung Biindnerland. Das
Wetter schien une aber nicht ge-
rade gut gesinnt, doch als un-
gsere HBliecke nach einem gemiitli=-
chen Kaffeehalt in Walenstadt
nach Osten schweifften, verzogen
sich die Mauler nach oben. Im
Biindnerland schien die Sonne!
Nach einem kurzen Imbise in ei-
ner der vielen Beizen in Bergin
bestiegen wir die Hhiatische Bahn
und fuhren mit weiteren vier-,
finfhundert "angefressenen"
Schlittler nach FPreda, dem Start
der Schlittelfahrt.

Neugierig auf das Unbekannte,
bestiegen wir den Schlitten und
ab ging die Fahrt! Doch bald
stellte sich heraus: Was im Ber-
giner Ferienprospekt schlicht

als "Schlittelbahn" bezeichnet
wurde, glich eher dem "Cresta-
Run" in Cervinia! Die Bahn war

faet gdnzlich mit Eis bedeckt!
An ein sauberes Steuern war nicht
zu denken und schon nach der er-
eten Hahrnadelkurve legen wir
mitsammt anderen Schlittlern in
der Holzbande, Nachdem ersten
kurzen Schock merkte man bald,
dase das weiter gar nicht so
echlimm war, Kihn setzte man die
Fahrt fort. Aber statt in den
Kurven zu steuern, versuchte

man kurzerhand den Schlitten
guerzustellen, mit kErfolg! So
ging es weiter in atemberauben-
den Tempo, was natiirlich trotz
allen guten Fahrkiinesten ab



und zu zu einer kleineren Karam-
bolage fiihrte. Mit jauchzen und
gréhlen kamen wir alle mehr oder
weniger gespickt mit blauen Flek-
ken am Ziel an,

Weil plotzlich die Rede von ei-
ner anderen, noch viel steileren
Schlittelbahn war, fuhr man kur-
zerhand mit dem Sessellift zum
Startpunkt.
Wae wir auf der Albulastrecke
ale schwierig und gefidhrlich
taxierten, schien sich bald in
Luft aufzultsen, Auf einer ein
Meter schmalen Bahn, links eisi-
ge Felsen, rechts 10 Meter Ab-
grund ging es in einem unwahr-
echeinlichen Tempo der Talsoh-
le entgegen. An unterwege stlop-
pen war nicht zu denken, man kon-
nte hichstens mit allen Krdften
versuchen, das Tempo auf ein ei-
nigermasen kontrolierbares Li-
mit zu halten, Das dass nicht
immer eo einfach war, musste ich
am eigenen Leib spithren. In ei-
ner B-Kurve konnte ich auf etwas
ungewohnte Art Bekanntechaft mit
einer Betonmauer machen.
Nach dieser halsbrecherischen Faht
entschlose man sich relativ
rasch wieder auf die normele
Fiste umzusteigen. Erneut benute
zte man die RhE und jetzt schien
alles noch besser zu werden. Da
scheinbar schon einige "Ange-
fressene" den Bahnhof mit dem
"Spunten" zu verwechseln wussten,
konnte man mit bedeutend weniger
"Staeu" auf dem Schlittelrun rech-
nen. Zudem konnten wir vom Vor-
teil der Witterung profitieren.

Am spiaten Nachmittag wurde es
einigee kdalter und so wurde die
Eisrinne noch schneller,

Schon mit etwas Kurvenerfahrung
rasten wir wieder zu Tal, Aus-
ser einigen wenigen Ausnahmen
konnten wir das Ziel sturzlos
passieren.

Im Car wurde uns erst recht bew
wvusst, dass wir von den vielen
Stirzen und vom aufstiebenen

Eis und Schnee pflotechnass wa-
ren. Der Chauffeur kam uns die-
sem Umstand entgegen und heit-
zte wie der Teufel! Um den Trok-
knungsprozess etwas zu beschleu-
nigen, zog man die nassen Jeans
aus und legte sie iilber die Sitze
oder stopfte sie vor die Oef-
fnungen der Liiftung. Ware ein
"Unbelasteter"” in den Car ein-
gestiegen, wire er sicher er-
etaunt gewesen iiber die vielen
nur noch mit langen Unterhosen
und Strumpfhosen bekleideten
Typen.

Im Steu am Walensee hatte man
dann genigend Zeit, eine Bilans
der blauen Flecken zu =ziehen.
Sichtlich zufrieden iiber den
herrlichen, abenteuerlichen Tag
kam man mit etwas Verepdtung in
Wettingen an und jeder musste
noch-nach Tagen mit dem Bewusst-
sein leben, am Sonntag auf der
Bergiiner Schlittelbahn gewesen
zu sein, besonders beim sitzen!

Hand suf’'s Herz: Mdchte da nicht
jeder dabei gewesen sein 7

W™
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Mitgliederzahl:

38

GV

Anwesend s 23, 2 entschuldigte Absenzen

Begriissung

l.

2.

<

4.

5.

6.

wahlen:

Vorstandswahl:

Jahresbericht:

Neugliederung:

Kassenbericht:

13 nichtentschuldigt

wahl des Protokollfiihrers: Peter wehrli
wahl der Stimmenzdhler: Jiirg Gasser
Philip Dreyfuss

wahl des Vorstandes: aktuar Daniel Tomann
tritt zuriick
Revisor Claude Moor
tritt zuriick

Neuwahl des Aktuars: Thomas Marfurt

Neuwahl des Revisors: Manfred Presern

Neuwahl in den Vorstand fiir die 3ektion Solo-

thurn: Dieter Messmer als Prisident

Hans Strassmann als Aktuar
Der Rest des Vorstandes wird von der GV ohne
Gegenstimme bestdtigt.

Jahresbericht B3 vorgetragen von Kené Fischer.
Dieter Humbel macht auf die mangelnde lnitia-
tive der Mitglieder aufmerksam.

zusammenschluss des Club Baden mit dem Club
Solothurn zum Spitfire Club Schweiz. Dieser
hat nun 2 sektionen.

Mitgliederzahl per 9.3.84 jetzt 38 Total,
ev. Zusammenschluss mit Jem Club Basel.
Philip Ureyfuss wird das abkliren.

Um die erste Hauszeitung zu finanzieren wurde
vom Vorstand ein Vorschuss geleistet, der in
der Zwischenzeit zuriickerstattet wurde. Die
T-Shirt-aktion brachte leider nicht den er-
hofften Erfoly, so dass wir noch ca. 40 Leib-
chen auf Lager haben, welche wir mit Dumping-
preisen an den Mann (die Frau) zu bringen hoffen.
1¢ Mitglieder aus dem Jahr 83 haben keinen
Beitrag mehr bezahlt, und wir betrachten sie
daher als ausgetreten.

In der Clubkasse befinden sich Fr. 1'2c0.--
Startkapital fiir 1984.

Veranstaltungskalender: Der Veranstaltungskalender B4 wird

laut Hauszeitungsprogramm durchgefiihrt.

Beim Monstertreffen in Egerkingen wird der Ver-
pflegungsstand vom Club durchgefiihrt, finanziert
und auch das finanzielle Risiko ibernommen, laut
Abstimmungsergebnis vom 9.3.84 - 18 Ja stimmen.



7.

8.

9.

Revisorenbericht: Der Jahresbericht wird an der nichsten

Statuten:

Diverses:

GV fertig gedruckt vorliegen.

Jiirg Gasser stellt den Antrag, den Kassenbe-
richt trotz kleiner Mingel anzunehmen und das
Jahr 83 damit abzuschliessen - 22 Ja Stimmen,
keine Gegenstimmen.

Jedes Clubmitglied wird die Statuten zugestellt
bekommen. Abstimmungsergebnis: 15 Ja / 4 Nein
Stimmen.

Mitgliederbeitrag:

Eugens Antrag, den Familienmitgliedbeitrag auf
Fr. 60.-- anzusetzen, wobei beide stimmberech-
tigt sind, wird mit 15 zu 3 Stimmen angenommen
und die Statuten dementsprechend gedndert.

Dieses Clubsignet wurde mit Mehrheit (17) an-
genommen :

S
&
~
%

SPITFIRE CLUB SCHWEIZ

SEETOM(E pADIN UMD SSLETHURR J

—

Manfreds Cartoons sind ausschliesslich fiir
unsere Clubzeitung bestimmt und nicht fiir
kommerzielle Zwecke zu verwenden.
Inseratskosten (Gewerblich):¥Fr. 75.-- pro
Seite und Zeitung.

Blaupunkt Mobile Sound-Systeme

BLAUPUNKT

— Autoradios Prospekt anfordern bei:

- LEUtSDTEChEF Thomas Marfurt

— Antennen Hinkalr:l.edutr. L9

e . 5430 Wettingen
Zubehor Tel. 0SE/26.55 67

Filr Club=Mitglieder bis zu 25% auf den Katalogpreis!
Glinstige Einbauofferte nach telefonischer Absprache!




KURZTEST TRIUMPH SPITFIRE 1500 (aus AR 33 vom 7.8.75)
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Mehr Hubraum, dhnliche Fahrleistungen,aber reduzierter Verbrauch
-das sind die paradox klingenden Ergebnisse unserer Priifung

mit dem jlingsten Triumph Spitfire.Des Ritsels L&sung: Eine
lingere Hinterachsuntersetzung senkt den Konsum,und die Abgas-
normen driicken auch hier allmdhlich auf die Leistung.

Schon seit gut 12 Jahren wird dieser kleine,offene,besonders
wendige Sportzweisitzer gebaut.Unter den Liebhabern kleiner
Sportcabriolets findet er auch in der Schweiz nach wie vor
Anklang.Mit einem Preis wvon 11'500 Franken (das Hardtop kostet
weitere 650 Franken) ist er der billigste seiner Art,besonders
da 2 Konkurrenten aus gleichem Haus nicht mehr erhdltlich
sind:Der Austin Healey Sprite wird seit 1972 nicht mehr fabri-
ziert,und sein Zwillingsbruder,der MG Midget,ist vom schweizer
Markt wverschwunden.

Die 12 Jahre haben dem vergniiglichen Auto wenig angetan,da es
wiederholt in Details verbessert wurde.Dem aus dem Herald 1200
stammenden Vierzylindermotor von 1147 ccm,mit dem es im Herbst
1962 debiitierte,wurden wvom Genfer Salon 1965 an einige P5 mehr
entlockt,und am gleichen Ort erschien der Spitfire 1967 als
1300er.Ab 1971 unterstreichen Retouchen an FrontUnd Heck die
attraktive,vom Turiner Designer Giovanni Michelotti entworfene
Linie.Seit Ende 1974 wird der bislang den USA vorbehaltene
1,5-Liter-Motor eingebaut,aber ohne dessen starke Leistungs-
drosselung auf gegenwdrtig 53 Netto-PS.Den "Spidi",wie ihn
seine Freunde nennen,priiften wir in seiner neuesten Ausfiihrung.

T
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ELASTISCHER UND SPARSAMER

Der Spitfire-Motor stammt,von Details abgesehen,von jeher aus
einer Limousine von Triumph.Das ist ein altes Prinzip fiir die
Wagenmarken von British Leyland.Der 1500er ist mit dem Aggre-
gatdes Triumph Toledo weitgehend identisch,kommt aber dank
seiner 2 grisseren Vergaser auf eine um rund 10% hthere Lei-
stung von 72 DIN-PS bei5500U/min.Vor allem aber ist er
elastischer (htichstes Drehmoment 11,3 DIN-mkp schon bei 3000
U/min gegen rund 10,8 bei 3800).Mit 87,5 mm Kolbenweg bei
73,7 mm Bohrung zdhlt die Maschine zu den langhubigen Motoren.
Sie kann ihren Ursprung auf Vierzylinder dereinstigen Marke
Standard zuriickfilhren und verrdt ihr Alter durch die drei
Kurbelwellenlager und die seitliche Nockenwelle.

Die Hinterachsuntersetzung wurde von 3,89:1 auf 3,63:1 ver-
lingert,und der Wagen erreicht bei 1000 U/min im 4. Gang 29
statt 27 km/h,was einer Drehzahlreduktion von 7,5% entspricht.
Darum macht sich der durch die gegenwidrtigen europdischen
Abgasnormen ohnehin begrenzte Gewinn an Leistung und Dreh-
moment wenig bemerkbar.Das zeigen die von uns gemessenen
Beschleunigungswerte aus dem Stand:

1500exr /1975 1300er/1971
0=100 sec 14,9 15,1
0=120 sec 21,5 23,5
0=140 sec 34,6 38,5
Spitze km/h 159 156

Im oberen Tempobereich wirkt sich somit die htthere Motor-
leistung spiirbar aus.Die Spitze,die 2 km/h unter der Werks-
angabe von 100 Meilen in der Stunde lag,geniigt heute voll-
stdndig.

Bemerkenswert ist vor allem das aussergewShnlich elastische
und geschmeidige Verhalten des Triebwerks.Fiir ein Wagenge-
wicht von wenig iiber BUOkg ist ja der Hubraum von 1,5 Litern




sehr reichlich.Schon ab 20 km/h beschleunigt der Wagen im
vierten Gang ohne jedes Stottern,und auf 40 km/h kommt er in
bloss 8,3 Sekunden,benttigt also nicht viel léngerals fiir
die Spanne von 80 bis 100 km/h(7,8 sec).Welch ein Gegensatz
zu fritheren Sportwagenmotoren der Klasse "unten ohne".

Vor allem dank der lingeren Hinterachse widerlegt der Spit-
fire 1500 das alte Vorurteil vom angeblichen Benzindurst der
Sportwagen.Bei regelmissiger,aber ziigiger Fahrt kamen wir
auf 7,6 Liter Superbenzin pro 100 km,und bei konstanten
Geschwindigkeiten erreichten wir,wie die Kurve der Testtafel
zeigt ,praktisch die gleichen Verbrauchswerte wie mit dem
schwicheren Austin Allegro 1300 von Leyland.Der gesammte
Durchschnitt des Testverbrauchs von 8,6L/100km unterbot je-
nen des Spitfire 1300 um einen ganzen Liter,doch den friiheren
Typ hatten wir noch in der Zeit vor den Tempolimiten ausser-
orts gepriift.

SCHOEN 2ZUM SCHALTEN

Mit dem kurzen,steifen Schalthebel auf dem Kardantunnel lidsst
sich das vollsynchronisierte Vierganggetriebe leicht,prdzis

und auf Wunsch auch sehr schnell schalten.Bei den dlteren

Typen war das oft anders.Dreht man den Motor voll bis auf

6000 U/min aus,so kommt man in den drei unteren G&ngen bis

auf 50,reichliche 80 und 125 km/h.Da aber die Motorgerausche
besonders durch den Ventiltrieb und den Kilhlventilator von

4000 U/min an stark ansteigen,schaltet man normalerweise viel
friijher,verliert aber dank der beachtlichen Motorelastizitit
wenig Anzug.

Die hydraulisch betitigte Federscheibenkupplung verlangt aller-
hand an Pedaldruck,greift aber progressiv ein.Der in England
erhiltliche, zum dritten und vierten Gang zuschaltbare Overdrive
ist fiir die Schweiz auch als Benzinsparer kaum erforderlich.

12



NAHE AM BODEN

Nur mit aufgespanntem Verdeck oder mit montiertem Hardtop
miissen gr8ssere Personen den richtigen Korperschwung zum Ein-
stieg ohne Anstossen iiben.In offenem Zustand bietet der Zutritt
selbst ungelenken Leuten keinerlei Miihe.

In den gut geformten,viel Seitenhalt bietenden kleinen Sesseln
sitzt man sehr nahe am Boden, fiir manche Passagiere ein unge-
wthnliches Gefiihl.Nach allen Seiten auch auf den Heckabschluss,
sieht man selbst mit aufgeklapptem Faltdach vorziiglich, ebenso
mit dem preiswerten,steifen Hardtop,das sich recht leicht
aufschrauben l4sst.In dieser Coupé-Form lidsst sich das kompakte
Innere dank der kriftigen Heizung und den hinteren Ausstell-
scheiben wirkungsvoll temperieren und durchliiften.

Vom Friihjahr bis in den Herbst bietet das Faltdach geniigend
Wetterschutz.In geschlossenem Zustand vernimmt man aber be-
sonders auf schlechterer Fahrbahn einiges an Klappern und
Quitschen,und mit zunehmendem Tempo erschwert neben den Wind-
gerduschen auch das Flattern der Stoffteile die Unterhaltung.

Doch an schtnen Tagen geniesst man das Fahren mit dem offenen
Wagen.Dann wird man zum Bummeln geradezu verfiilhrt,was jene
iiberraschen kann,die sich das Pilotieren eines offenen Zwei-
sitzers nur in rasantem Tempo und mit gespannten Gesichts-
ziigen vorstellen kdnnen.Nicht nur der elastische Motor,sondern
auch der Zugwind hdlt von "scharfer" Fahrweise ab.Zerrt er

zu heftig an den Haaren,so kann man indessen die Seitenscheiben
hochkurbeln.

Den freien Rundblick kann der Rahmen der windschutzscheibe
kaum storen,doch der Fahrtwind libertdnt jedes Motorgerdusch.

Dann wird die banalste Ortsveridnderung zum Vergniigen.

Nach englischer Sportwagenmanier sorgt die Federung fiir reich-
liche "Nachrichten" iiber die Fahrbahngiite.Die hintere Pendel-
achse vermag zwar nicht zu kurze Bodenwellen gut auszuglitten,
aber Schlagltcher und gar holperige Bahniibergdnge melden sich
durch Erschiitterungen und Geridusche.Fiir einen Sportwagen der
hidrteren Schule ist aber der Spitfire im Ganzen geniigend an-
genehm gefedert.

Dank der sehr pridzisen Zahnstangenlenkung beherrscht man ihn

auf Anhieb.Deren Uebersetzung mag mit 3% Lenkradumdrehungen

fiir ein so leichtes Auto sehr indirekt erscheinen.Das ist eine
falsche Ansicht,denn sie ist die Folge des extrem kleinen
Wendekreisdurchmessers von bloss 8,2 Metern und den entsprechend
grossen Einschlagwinkel der Vorderrdder,denen der Spitfire seine
phinomenale Wendigkeit auch beim Parkieren verdankt.Auf kleine
Lenkradausschlidge reagiert der Wagen sofort,aber auf rauher
Strasse dringen deutliche Schlidge bis zum Lenkrad.

Im Fahrverhalten hat der hinten mit einer Pendelachse und
Lingsstreben versehene Wagen seine Hecklabilitdt gemindert,
seitdem er Giirtelreifen trigt und besonders seit den 1971 ein-
gefilhrten Detailinderungen der Aufhingung.In unbelastetem Zu-
stand zeigen die Vorderridder seither leicht positiven Sturz
("O-Beine"),die Hinterrdder eine negative Grundstellung ("x-
Beine").Darum tendiert der Wagen besonders in engen Kehren

bei nicht forciertem Tempo zum Untersteuern.Doch schon bei un-
vermitteltem Gaswegnehmen wandert das Heck gerne gegen die
Kurvenaussenseite,und auf schlechter Strasse kann sich das
Heck nach aussen versetzen.Diese allerdings reduzierte Neigung
zum Uebersteuern muss man mit dezidiertem Gegenlenken kontern.
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Der Geradeauslauf entsprach unseren nicht iibertriebenen Erwar-
tungen.Auf unebener Fahrbahn und bei rascherem Tempo muss man
aber die Richtungsabweichungen durch die bei den Federbewe-
gungen auftretenden Aenderungen von Spur und Sturz der Hinter-
rider durch Lenkkorrekturen ausgleichen.

Das wird noch deutlicher beim scharfen Bremsen.Die Zweikreis-
bremse - vorn mit Scheiben,hinten mit Trommeln - lisst sich
aber genau dosieren und bringt das leichte Gefdhrt bei Bedarf
auf sehr kurze Distanz zum Stillstand.Da sie keinen Servo um-
fasst,verlangt sie einen recht hohen Pedaldruck.Die krdaftige
Handbremse liegt griffbereit in der Mitte.Zum L8sen ist ihr
Knopf zu driicken.

* & &k & *

Es ist erfreulich,dass die Hersteller englischer Sportwagen
dem Trend zum sanft dahinschwebenden Reiseteppich nicht ganz
verfallen sind und auch an jene denken,denen das Fahren im
kleinen offenen Zweisitzer Vergniigen bereitet,allen jenen,

die Karosseriegerdusche nicht unbedingt iibelnehmen und die
(das wissen wir von manchen Besitzern:im Test passierte ausser
dem Defekt eines Hinterradlagers,einem Garantiefall,nichts)
gelegentlich als Anhinger des Do-it-yourself iiber die ausge-
zeichnete Zuginglichkeit der mechanischen Teile recht gliick-
lich sind.

Der bei unverinderter Konzeption dank seinem Alter ausgereifte
Spitfire ist ein kleiner Sportzweisitzer ohne grosse Unsicher-
heitsfaktoren und ohne jeden Bluff.Mit seinem reduzierten Ver-
brauch als 1500er und dank dem trotz Inflation verniinftigen
Preis bietet er frthliches Offenfahren zu bescheidenen Kosten.
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TRIUMPH SPITFIRE 1500
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Messergebnisse und technische Daten

Messbedingungen:
Kilometer-Stand ?080 2 Pers. Belastung +25 kg
Aussentemperatur 10°C Messungen mit elektronischen
Luftfeuchtigkeit 80% Gerdten
Hthe ilber Meer 530m Leergewicht 810kg
Betonbelag Gewichtsverteilung 54/46%
Leistungsgewicht 11, 3kg/PS

Fahrleistungen Héchstgeschwindigkeit

Mittel aus beiden Richtungen: 159%km/h
Beschleunigung: Elastizitdt:Beschleunigung in
aus dem Stand den Gingen 1. 2. 3 4,
0- 40km/h 3,lsec 20- 40km/h 2,0 3,0 5,3 8,2 sec
O- 60km/h ©5,Bsec 40- 60km/h - 2,8 4,4 6,9 sec
0- 80km/h 9,lsec 40- BOkm/h - 6,1 9,1 13,6 sec
0-100km/h l1l4,9sec 40-100km/h - - 14,6 21,4 sec
0-120km/h 21, 5sec 40-120km/h - - 21,6 31,4 sec
0-140km/h 34, 6sec 40-140km/h - - - 45,6 sec
1 km stehender 1 km ab
Start 35,8sec 40 km/h - - - 38,8 sec
Zdhlereichung:

Effektive Geschwindigkeit beil

60 km/h Z&hler = 60 km/h

100 km/h Zihler = 99 km/h
130 km/h Zihler = 130 km/h
wWwendekreis: (Karosserie) 8,2 m
Lenkradumdrehungen: 33
Bremspriifung aus 60 km/h:
Bremsweg (Mittel) 16,5.m
durchschnittliche Verzdgerung 8,4 m/sec
Spurabweichung 0-10 cm
Benzinverbrauch: (Super)
‘U":DOkn‘.
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Verbrauchskurve bei konstanter Geschwindigkeit im 4. Gang
Durchschnittswerte von 7,6 bis 9,0 L/100km

1 km mit stehendem Start 19 ¢l/km (L/100km)
Gesammttestverbrauch B,6 L/100km

© by Automobil Revue



GESCHICHTLICHES
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Triumph - als englische Sportwagenmarke bekannt - ist kurioser-
weise die Griindung zweier Deutscher:der (1884 ausgewanderte)
Niirnberger Kaufmann Siegfried Bettmann und sein technisch be-
schlagener Kompagnon Mauritz Johann Schulte haben 1897 in
Coventry die "Triumph Cycle Company" ins Leben gerufen.Ihr
erstes Motorrad entstand 1902,ihr erstes Dreiradfahrzeug im
Jahr darauf - aber erst 1923 war auch ein Auto da,das Triumph
hiess:ein 1,4-Liter-Vierzylinder von 20 PS,dessen Motor Harry
R.Ricardo entworfen hatte.Bescheidene Hubr#ume und leichte
Wagen,die mit den preiswerten Kleinautos von Austin und Morris
konkurrieren konnten,blieben auch weiterhin Triumphs Stirke.
-Aushingeschild der lMarke aber vom erscheinen des 1,l-Liter-
Roadsters "Southern Cross" (1933)an stets kleine Sportwagen,
die ihre Motoren von Coventry-Climax und ihren technischen
Pfiff von Chefingenieur Donald Healey bezogen.1938 war der
2-Liter-Sechszylinder-Roadster "Dolomite" eines der hiibschesten
Autos,die man in England kaufen konnte - noch begehrter aber
nach dem Krieg,zumindest in Amerika,dessen Nachfolger,vermut-
lich weil er zwei spleenige Schwiegermuttersitze im Kofferraum
aufwies.Triumph gehdrte damals bereits zur Standard-Gruppe,
weshalb sich der nichste Sportwagen,der leichte,rassige, 170km/h
schnelle TR 2 (1953) seine obengesteuerte Maschine vom Standard-
Vanguard holte und damit zum Stammvater zahlreicher rauhbeiniger
TR-Generationen (zumindest bis herauf zum TR é) avancierte.
Auch der fragile "Spitfire"(l,l1-Liter,19(2) erwies sich als
Dauerbrenner,weniger allerdings das Limousinenprogramm aus
Coventry,das ab 1961 unter den Fittichen der Leyland entstand
-doch ist die iarke Triumph neben Jaguar und Hover Stiitze des
Konzerns geblieben bis es mitte Siebzigerjahre bergab ging und
1980 die Produktion eingestellt wurde.

Markenzeichen
von BL-Triumph

I SSS Markenzeichen von
P lI-l, Standard-Triumph

Markenzeichen der
Motorradfabrik
"Triumph"



KLEININSERATE

Zu verkaufen: - GT6-Haube (Mkl) rot , etwas Rost
passend auf Spitfire Mk4 und 1500

Preis ca. Fr.200.-
Daniel Thomann Tel.Geschift:031/43 47 Ol
Privat :032/88 22 34
Wochenende :056/28 13 81

Gesucht: - Spitfire 1500 , wenige Kilometer
guter Zustand , Angebote an :
Dieter Messmer Tel. 063/46 31 06

Zu verkaufen: - Hardtop zu Spitfire Mk4 oder 1500
gelb , Preis: Fr.400.-
Manfred Presern Tel. 01/748 32 74

Zu verkaufen: - Spitfire Mk4 , Jg.73 , 110°'000 km , gelb
Kupplung + Getriebe revidiert ,Preis:Fr.5000.-

Karosserie restauriert , Belege fiir Fr.2700.-
Kanabé Gabor Tel. 01/821 82 66 185°-19°°Unr

Bruno Fischer Urdorf

Autospritzwerk

Fiir Lack und Carrosserieschiden stehen

wir Ihnen gerne zur Verfiigung ::..

Industrie HNord
8902 URDORF EINBRENNRAUM 80°
Tel.0l/734 26 86

Inseratentexte bitte senden an: SPITFIRE-CLUB SCHWELZ
T Didi

Postfach 438

8957 Spreitenbach
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Alle Inserenten,die in unserer Clubzeitung Anzeigen ver-

tffentlichen,helfen mit die Zeitung zu finanzieren.Sie tun
dies auch hdufig aus Goodwill und Sympatie zu unserem Club.
Ich bitte Euch deshalb alle,dicse Personen oder Firmen ge-

gebenenfalls auch zu beriicksichtigen.Vielen Dank.

Didi

Auto - Felluberziige

Auto - Innenausbau

Auto-Teppiche, Bodenverkleidungen,
Scheiben ersetzen,Abdichten, Auto-
Himmel ersetzen,Blachen fiir Klein-
transporter, Reparaturen, auch Polster-
m&bel, Spannteppiche usw.

Auto-Sattlerei
Auto-Polster-Ueberziige

G.Zitt

Flughofstrasse 37 Unverbindliche Beratung.Preisgiinstig
Glattbrugg

Tel.0l/810 73 B2

* : *

und kurzfristig bei Voranmeldung.

DIETER MESSMER
Hollstrasse 104

48549 FULENBACH
Tel 063/46 3106

Es empfiehlt sich flir seriose
Reparatur und Restauration an Spitfire

Mein spezielles Angebot:

Verchrom- und Verzinkarbeiten
zu besonders glinstigen Bedingungen

Giinstige Ersatzteile , da Direktbezug aus Deutschland !




ROLF SAXER An- und Verkauf von Sportwagen

(auch Unfall)
5612 Villmergen Neu + Occasionsteile MG und Triumph

Reben 1 Sarvice + Reparaturan
Tal. 057 /22 7306

Qutomobile British Sports Tars

MG Morgan Healey Jaguar Triumph Lotus usw.

Triumph Spitfire in jeder Preislage, meistens ab MFK.
Autotransporter fir Kranke und Ladierte Sportwagen!!!

i
| s




Die Seite der Versicherung

Rechtsschutz-Versicherung

Eine kleine Statistik

In diesem Jahr werden rund
100'000 junge Leute 1l8jdh-
rig und erhalten so Zugang
zum motorisierten Strassen-
verkehr. Gut 26% werden
schon im ersten Jahr Besi-
tzer eines eigenen Autos

- meist gebrauchten. Sie
kommen so mit Hdndlern und
Werkstdtten in erste Ver-
tragsbeziehungen von gros-
ser Tragweite.

Jeder zehnte Schweizer
Automobilist hat einmal im
Jahr einen Unfall. 20'000
Fahrzeuglenker werden jdhr-
lich im Strafregister ein-
getragen. 7'000 miissen gar
eine Gefidngnisstrafe ab-
sitzen.

Auch wenn sich der Lenker
an die Vorschriften hdlt
und kein Risiko eingeht:
gerade als Verkehrsteilneh-
mer ist einem schnell etwas
passiert, das sich nicht
mehr giitlich regeln ldsst
und in einen Rechtsfall
ausmiindet.

winterthur
versicherungen

Otto Warndle

Buro: 8040 Zurich
Badenersirasse 333
@ o1 4911813 [ 4911814

Privat: 5406 Rutthof
Moossirasse 1
@056 834372

Bereits ein Drittel der un-
ter 20-3hrigen wohnen nicht
mehr im elterlichen Haus-
halt. Der Mietvertrag ist
dann oftmals die Ursache
fiilr komplizierte und kon-
flicktbeladene juristische
Auseinandersetzungen.

1981 wurden bei den kanto-
nalen Schlichtungsstellen
fiir Mietstreitigkeiten ge-
gen 20'000 neue Begehren
eingereicht. Diese Zahl
verdoppelte sich innerhalb
zweier Jahre.

Wir haben hier nur Bei-
spiele aus zwel Bereichen
herausgegriffen, die anhand
statistischer Zahlen die
Bedeutung der Rechtsschutz-
versicherung verdeutlicht.

Wir alle sind durch viel-
fdltige Rechtsbeziehungen
in unsere Lebenswelt einbe-
zogen. Sei es im Beruf,
privat oder als Verkehrs-
teilnehmer. Jeder kann je-
derzeit in die Lage kommen,
sein Recht suchen oder ver-
teidigen zu miissen.

[hr Partner fir
Versicherungsfragen

Aus einem Brief an die Versicherung:

"Ich habe noch nie Fahrerflucht begangen, im Gegen-
teil, ich musste immer weggetragen werden..."
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