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SPITFIRE CLUB SCHWEIZ

K SEKTIONEN BADEN UND SOLOTHURN )

Friihling 85



ALLGEMEINES UND WISSENSWERTES
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Adresse: SPITFIRE CLUB SCHWEIZ
Postfach 438

B957 5Spreitenbach

Vorstand: Pridsident: Fischer René
Vizepridsident: Humbel Dieter
Aktuar: Strassmann Hans
Kassier: Lischer Erich

Prog.Chef Solothurn: Sidler Heinz
Prog.Chef Baden: Marfurt Thomas

Revisor: Presern Manfred

Mitgliederbeicrag: Mind. Fr.50.- pro Jahr Aktivbeitrag
Mind. Fr.60.- pro Jahr Familienbeitrag

Mind. Fr.25.- pro Jahr Passivbeitrag

Preise: Inserate: privat fiir Mitglieder gratis
privat filir Nichtmitglieder und gewerblich
auf Anfrage
Aufkleber:Fr. 3.- pro Stiick
T-Shirt: Fr.20.- pro Stiick
Zeitung: Fr. B.- pro Stiick (nur fiir Nichtmitglieder)
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Hock, BEaden: Jeweils am letzten DONNERSTAG (!:!!) pro

Monat im Restaurant Meierhof in Kill-
wangen-Spreitenbach.(JULI: Restaurant
Motel in Spreitenbach).

Hock,Solothurn: Jeweils am ersten Montag pro Monat im

Restaurant Spanische in Hirkingen.
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CLUBZEITUNG DES SPITFIRE CLUB SCHWEIZ
AUSGABE: Jeweils zu Beginn und am Ende der Saison.
REDAKTION UND GESTALTUNG: Dieter Humbel

Jeder teilweise oder gidnzliche Abdruck ist ohne Bewilligung
des Spitfire Club Schweiz untersagt.




VERANSTALTUNGSKALENDER 19B5
et SR T FEEELEE T EE T
Mk bk bk hak Rk Rk Ak ke k bk wh ek

Spitfire Club Schweiz

Sonntag 19.Mai Friihlingsausfahrt

Sonntag 9.Juni Monstertreff (voraussichtlich in Suhr)
Weekend 29./30.Juni weekendausflug (ev.mit SC Miinchen)
Samstag 27.Juli Nachtausfahrt

Sonntag 18.Aug. Plauschrallye (Verschiebedat: 8.Sept.)
Sonntag g8.Sept. Herbstausfahrt (Verschiebedat:22.Sept.)
Samstag 30.hov. Fondue-Essen

Andere Veranstaltungen Schweiz (ohne Gewdhr)

Sonntag 2.Juni British Car Meeting (in Luzern)
weekend 8./9.Juni AR Nostalgie-wWeekend imVSZV (bis Bj.65)
Sonntag 8.Sept. ACS Tag des Autos im VSZV (Zuschauer)

Veranstaltungen im Ausland (ohne Gewdhr)

Pfingsten 25.-27.Mai Pfingsttreffen Deutschland in Stuttgart
Pfingsten 25.-27.Mai 2.intern.Triumph-Treffen Frankreich
Weekend 30.Aug.-1l.Sept. 3J.intern.Spitfire-Treffen Arcen NL

Auskunft: -Zu den Anlidssen des Spitfire Club Schweiz gibt
jeweils am Vorabend Tel.056/180

-Zu den Anl3ssen anderer Clubs
bei Thomi Tel.056/26 95 &7 oder bidi 056/22 22 05

Da die Uhr nun kmputt ist, kimnen wir uns die Parkgeblhren spareni



DANKESCHCEN
T

Nach der teilweisen Neubesetzung der einzelnen Aemter im
Vorstand anlidsslich der GV vom l.Mirz 85, mdchte ich zu
diesem Thema noch einige Worte verlieren.

Als Erstes mochte ich in diesem Zusammenhang dem bisherigen
Prdsidenten der Sektion Solothurn, Dieter Messmer, im Nach-
hinein noch meinen besten Dank fiir seine geleistete Arbeit
und den grossen Einsatz im Vorstand des Spitfire Club Schweiz
aussprechen. Ich hoffe, dass Dieter auch als Mitglied
weiterhin aktiv an unserem Clubleben teilnimmt.

Des Weiteren méchte ich unseren neuen Programm Chef der
Sektion Solothurn, Heinz Sidler, in unserem Vorstand ganz
herzlich willkommen heissen und freue mich auf eine gute

und kameradschaftliche Zusammenarbeit.

Lt

BERNER
Lebensversicherungs-
Gesellschaft

L K Suter, Inspektor
LGDEHS und z 5040 Schoftland, Rosenweg 320
Krankenversicherungen Tel. Biro: 064/227357

Privat: 064/81 2031




Protokoll der 3. ordentlichen Generalversammlung vom 1. Marz 1985

Mitgliederzahl: 38

Anwesend: 24 + Thomas Marfurt (im Laufe des Abends
eingetroffen)

Protokollfiihrung: Helga Forcher

Stimmenzdhler: Peter Wehrli

Christoph Schramer

Begriissung durch den Prasidenten

1. Mutationen

Die Mitgliederbeitrdge wurden bis auf 10 Ausnahmen einbezahlt.
Bei 3 Mitgliedern wird abgeklart, ob sie weiterhin dem Club
angehdren wollen. Dieter Messmer verlidsst den Vorstand auf eige-
nen Wunsch, bleibt jedoch Aktivmitglied.

2. Genehmigung des Protokolls der 2. GV

Das Protokoll wurde einstimmig genehmigt.

j. Jahresbericht 1984

Kassier: Erich Lischer erkliarte das Zustandekommen der verschie-
denen Posten in seiner Bilanz.
Clubbestand: 38 Mitglieder; 14 Familienbeitrage;
2 Passivmitglieder.
Auf Anregen eines Mitgliedes hin wird per 31.12.85 eine
Schlussbilanz erstellt.

Revisor: Laut Manfred Presern wurde die Buchhaltung fiir das Jahr
1984 ordnungsgemdss gefiihrt.
Gemidss Abstimmung wurde die Abrechnung, mit Ausnahme
einer Gegenstimme, angenommen.

Aktuar: Stellvertretende Berichterstattung: Dieter Humbel.
1984 wurden 3 grdssere Veranstaltungen durchgefiihrt:
Monstertreff, Weekend-Ausflug ins Elsass und Rallye.
Er dankte speziell den Mitgliedern der Sektion Solo-
thurn filir die gute Organisation des Rallyes. Der
Schlitteltag musste mangels Anmeldungen abgesagt wer-
den.

Dieter Messmer und Hans Strassmann hatten keine Anmerkungen.

4. Antrdge des Vorstandes

Es sind keine schriftlichen Antrdge eingegangen.



5. Wahl des Tagesprdsidenten

Der Vorschlag des Vorstandes wurde angenommen. Herbert Helbling
dankte dem Vorstand fiir seine geleistete Arbeit. Bei dieser Ge-
legenheit bat er die Mitglieder, seine abgegebenen Listen je-
weils genau und vollstdndig auszufiillen.

6. Wahlen 1985

Prdsident René Fischer
Vizeprasident Dieter Humbel
Aktuar Hans Strassmann
Programm-Chef Baden Thomas Marfurt
Programm-Chef Solothurn Heinz Sidler
Kassier Erich Liischer
Revisor Manfred Presern

7. Jahresprogramm 1985

Der provisorische Veranstaltungskalender fiir 1985 ist bei der GV
verteilt und von Dieter Humbel erldutert worden.

8. Ehrungen

René Fischer dankte allen Mitgliedern, welche sich im vergange-
nen Jahr fiir den Club besonders eingesetzt hatten.

9. Antrige der Mitglieder

Keine Antrdge der Mitglieder. Hingegen hatte der Vorstand einige
Anliegen:

a) Clubzeitung

Dieter Humbel stellt immer wieder fest, dass die Informatio-
nen in der Clubzeitung nicht genau gelesen werden. Er fragte
deshalb, ob iliberhaupt Interesse besteht, die Zeitung weiter
zu fiihren. Die Abstimmung zeigte, dass niemand mehr dieses
Organ missen méchte. Dieter bat aber, ihn in Zukunft mehr zu
unterstiitzen.

b) Aufwandsentschddigung filir Organisatoren von Veranstaltungen

René Fischer unterbreitete folgende Vorschlige:

l. Entbindung des Vorstandes vom Mitgliederbeitrag. Dieser
Vorschlag wurde nach Diskussion gestrichen.



2, Beitrag an die Fahrkosten: pro 100 km = Fr. 10.- (d. h.
nur fiir ldngere Distanzen; Erkundungsfahrten fiir den
Club.)

Beschluss: ab 1.3.85 ist diese Regelung in Kraft

3. Pauschale Spesen / budgetierter Betrag: Diese Regelung
konnte eventuell fiir spdatere Jahre in Betracht gezogen
werden.

10. Verschiedenes

Das Buch eines Hollidnders "180'000 km mit dem Triumph Spitfire"
kann bei Dieter Humbel bestellt werden.

Antrag des Vorstandes: Aufnahme von Mitgliedern, welche GT6,
Herald oder Vitesse besitzen.

Beschluss: Interessenten werden ab sofort in den Club aufge-
nommen. Diz Bezeichnung "Spitfire Club" wird aber beibehalten.

Anmerkungen zum "Hock" Baden:

Neu jeweils am letzten Donnerstag im Monat im Restaurant
"Meierhof" in Killwangen. Der Juli-H6ck findet im "Motel" in
Spreitenbach statt.

Die Protokollfuhrerin:

Geroldswil, den 15. Marz 1585 Helga Forcher

o bl

Anmerkung zum 3. schweizerischen Spitfire-Meeting (Monster-
treff) vom 9. Juni 1985 auf dem Mobel-Pfister-Parkplatz
in Suhr.
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Wir m&chten versuchen auch in diesem Jahr wieder einen
Teilemarkt zu organisieren. Also rdumt Eure Garage und
bringt mit was lhr noch so an Triumphteilen unniitz rum-
liegen habt. Vielleicht k&nnt Ihr damit einem Anderen, dem
etwas fehlt, helfen:.!



Hevisoren - Bericht

Sehr geehrter Vorstand
Sehr geehrte Mitglieder

Gemdss § 20 unserer Statuten wurde das Rechnungswesen des
"Spitfire-Club Schweiz"

gepriift. Bei der Kontrolle wurde festgestellt, dass die Buchhaltung
ordungsgemdss gefiihrt wird.

Es wird bestdtigt, dass der Kassen- und Konto Stand mit den Biichern
ubereinstimmt .

Die Eintragungen wurden anhand der Belege iiberpriift und als richtig
befunden.

Gestiitzt auf diese Prifung kann folgender Antrag zur Annahme empfohlen
werden:

-~ Die vorliegende Jahresrechnung pro 1984, sowie die

Bilanz per 31. 12. 198, zu genehmigen und dem Kassier
Entlastung zu erteilen.

Fir die erteilte Unterstiitzung bei der Revision spreche ich an dieser
Stelle dem Kassier meinen Dank aus.

Baden, 31. Januar 1985

Der Revisor: M. Presern

Bruno Fischer Urdorf

Autospritzwerk

Fiir Lack und Carrosserieschiden stehen
wir IThnen gerne zur Verfiigung .!!!

Industrie Nord
8902 URDORF EINBRENNRAUM 80°
Tel.0l/734 26 86
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Es 1s5ch wider einisch so wit. A dr Pfingschte s50 e chlina
Schprutzfahrt nach Frankrich cha immer luschtig warde. Es Frankli
50U entscheide ob oder ob nit. He no so de, Jjudihuli, de gomer
haut, wenn s da Schtutz scho e so wot.

D 'Hireis het er eligentlech guet uberschtange, use 5pidi. Nume dr
Liechtmaschine het das ganZe gar nit gfaue, es paar mou 1sch sie
bau uf und drfo. Doch das zueverlassige Tamperaturuhrli het is da
Sundeyr Jjedes mou azelgt. Godlob ghore zu re Warchzugchischte au es
paar Schruube!!

Mued aber zfride s1 mer z Eze-Ville idrudlet. S Nascht 1isch leider
nit so super gsi wie' s Znachtasse. HMit Ruggeweh und akegschtabi
hei mer s Hotel verloh. Mach emene guete Zmorge s1 mer no chli a
Schtrand go fuu due. Gage obe hei mer leider scho wieder as hel go
muesse danke. Mume no e churzli Augemeinkontroue (oudruck, Bluet-
druck, Aukohouschpiegul, de chas los go. Z Avignon acho, hei mer
us gfrogt, wourum acht ei1 Papscht elel a 50 ne grosse Palascht
brucht ?! Im ubrige, d Mireille Mathieu hel mer niene gseh.

Churz vor dr Schwiizer Granze 1isch’'s Tanke noche gsi. uUsi letschte
Francs het dr Spidu versoffe. Und de, antlech i dr Heimet acho,
hei mer gmerkt, dass gopfridschtutz kel einzigl Tankschtou me offe
het. Das isch & schone Seich gsi! Nachtoutomate s1 ou nid 1 Frog
cho, mir hei namlech nume no grossi Mote und ei1 Euroschegg im 5Sack
gha. Do sou eine no sage, & Hunderter sig meh wart aus so nes
lumpligs Zahnernotli. So i1sch uUs nut angers uUbrig blibe aus witer z
pfudere, Womer de s Motel z Greyerz gseh hei, 1sch us 1 5inn cho,
me choénnt jo dért go Munz mache. Doch aues Schturmlute het nut
gnutzt, die Luut hei kel Muusigghor gha. Aber was wotsch, do chame
haut nut mache. Auso hel mer us wider i Spidi zwangt und si witer-
gradlet. Dir choit euch gar nit vorschtaue, was das fur nes Gflou
isch, wenn's eim dunkt, da Sackgautverdunschter suufi wie lenger
wie meh. Z Barn uf em Raschtplatz isch de s grosse Roote cho, wei
mer acht oder wel mer nid? D' 'Banzinuhr zeigt Jo schliesslech no e
knappe Viertu a. Dr Heinzu het naturlech wider Gottwvertroue und
meint: “Das langt garantiert bis hei!” Doch dem war nicht so. 5cho
z Schonbueu het use Chlylr afo schtottere und mupfe wie ne Grosse.
Bigoscht isch’'s dr Hoger abgange. Mit em letschte 3chwung het

d Muus dr Spidi i d'Usfahrt pilotiert. So do s1i mer Jetz, am Morge
am foifi. Jo laak, her mir Gringe gmacht. Ganz chli isch ar worde,
dr Heinzli, si Spidu het ne schon versecklet; d Moschtuhr zeigt
namlech gang no fasch e Viertu a. Nid lang isch's gange bis mer
Gsouschaft Ubercho hei. Mit breitem Grinse 1sch & Tschugger zum
Outo usgschtige. ar het sofort gmerkt, was los isch und wist Us
druf hi, dass mer hoorscharf an ere saftige Buess verbili cho si.
Inzwusche het dr anger Schrooter im Outo Uubere Funk am Touring
agluute. E chli spoter 1sch dr Serviswage au tatsachlech cho.
Dasch tuure Moscht gsi!

Heinz und Edith



DIE WIEDERGEBURT
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Es war im Herbst 82, als ich mich wieder einmal entschloss
einen Spitfire zu kaufen. Ich hatte vorher schon einen Wk 4
und einen l5occer gehabt. Diesmal jedoch sollte es etwas be-
sonderes sein. Ich hatte mir vorgenommen einen selber kom-

plett zu restaurieren.

Woche fiir Woche wurde die "Automobil Revue" vom ersten bis
zum letzten Inserat durchgeackert. Endlich: Zu verkaufen,
Spitfire Mk 3 1967.

Drei Stunden spiter stand ich vor ihm und fiinf Stunden spa-
ter stand er bei mir zu Hause. Na Jja, der Zustand war nicht
rerade iiberzeugend. Das Verdeck war durch das viele Waschen
(im Regen) etwas eingelaufen. An allen Ecken platzie es aus
den Nihten. Auch die Karrosserie war an verschiedenen Stellen

durchsichtig.

Im Januar 8% war es dann soweit

Grosse Zerlegung

Nach dem herausnehmen der Teppiche kam schon die erste Ueber-
raschung. Vom eigentlichen Wagenboden war nicht mehr viel zu
cehen. lass die Sitze nicht unten herausgefallen sind war ei-
gentlich ein Wunder.

Nach dem Ausbauen des gesamten Interieurs, dem Demontieren

von Haube, Tiiren, Stosstangen, etc. war es dann soweit,



dass die Karrosserie abgehoben werden konnte.

Als ich auch noch Motor, Gertribe, und Hinterachse ausgebaut
hatte, herrschte in meiner Garage ein villiges Durcheinander.
Ich entschloss mich etwas Ordnung und System in die Sache zu
bringen. Der VWand entlang stellte ich diverse Kisten auf, die
alle Eeschriftet wurden: - Cummiteile, - zZu erneuernde Teile,
- zum Aufbereiten, - zum Sandstrahlen, - alte Schrauben, etec.
Nachdem das Chassis und alle Aufhingungsteile sandgestrahlt
waren, wurde in zwei Gruppen geteilt: 1. zum Verchromen, 2.
zum Kunststoffbeschichten.

Die Farrosserie

Als nichste Fhase entschloss ich mich die Karrosserie unter
den Hammer zu nehmen, wobei zZu sagen ist dass ich wdhrend der
ersten zweli Wochen ausser der Tremnnscheibe eigentlich kein
anderes Werkzeug benidtigte. Jeder cm2 der irgendwelche Rost-
stellen aufwies wurde herausgetrennt. Als nédchstes wurde meine
Garage in eine Sandstrahlkabine umgebaut. Die Decke und die
Winde iiberzog ich mit Plastik. Und los gings nach dem Motto:

" lo Minuten strahlen, lo Jahre &dlter aussehen "

Nach ca. loo Stunden Strahlen war es dann soweit. Die Karros-
serie war komplett nackt ( oder was davon iibrig geblieben ist)
Nun musste alles moglichst schnell gehen, das blanke Blech
hidtte sonst sofort wieder Rost angesetzt. Nach dem ich die

neuen Bodenteile, Tiirschweller und Kotfliigel eingeschweisst
hatte, wurden alle Schweissnidhte noch einmal sandgestrahlt.
Nach dem Grundieren brachte ich die Karrosserie, Tiiren und
Haube in das Spritzwerk.




Drei Wochen miisste ich schon warten, hat mir der Chef der Ma-
lerei gesagt. Das sollte ziemlich knapp werden, denn es war
mittlerweile ende April. Am 29. Mali war das erste nationale
Spitfire - l'eeting angesayt. Bis dann sollte das Auto natiir-
lich fertig sein. Ein paar Tage Ferien in der Firma und etwas
weniger schlafen, dann sollte es eigentlich schon reichen re-
chnete ich mir aus.

Auch ein MFK Termin wurde gleich vereinbart. 19. Mai, 8.00 h.
Also noch knapp % 1/2 Jochen. 7%u diesem Zeitpunkt war das Au-
to noch in alle Teile zerlegt.




Endspurt

In der Zeit in der die ¥arrosserie in der Malereil war, habe
ich das Chassis aufgebaut. Sdmtliche Verschleissteile wurden
neu gekauft, Also zslle CGummis, Bremsleitungen, .tossdimpfer,

Kreuzgelenke etc.

Am ¥reitag 1. Mal war es dann soweit, die Xarrosserie stand
zum Abholen vereit. Nun sah das lrogramm folgendermassen aus:

14. 15. 16. Mai Karrosserie und llaube auf das Chassis mon-
tieren. Armaturen, Elektrik, Teppiche, Sei-
tenverkleidungen, Lenkung, lampen, Brems -

una Kupplungsgzylinder, etc. einbauen.

Li 17. NMai Tagesnummer losen, zum Sattler Verdeck mon-
tieren und Frobefahrt.

Ki 18. Mai Dlen Mittwoch hatte ich als Heservetag ein-
geplant., Und den sollte ich auch noch ge-
brauchen.

Rei den ersten Netern auf der Frobefahrt fing der hintere Teil

des Spidis an zu vibrieren. Uiagnose: Krumme Antriebswelle.

Die Welle war schnell ersetzt, und endlich konnte die Probe-

fahrt losgehen.

Leider konnte ich nicnt priifen ob das Verdeck Wasserdicht ist.

Das Wetter war so schon, dass ich offen fahren "musste"....
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Nach ca.loo km Fahrt war
ich wieder zu Hause.Noch
schnell ein paar Schrau-
ben nachgezogen und wir
waren bereit fiir die NFK
Priifung.

Als ich am ndchsten Mor-
gen vor der Friifhalle
stand,wusste ich auch,
dass das Verdeck dicht
Iat.ecie »

Bis jetzt habe ich be-
reits drei Spitfire neu
aufgebaut und es waren
bestimmt nicht die letz-
ten.

Messmer Dieter

Ausgabenzusammenstellung

———— - m —

Ankauf 2%00 .-
Revision ..otor 1647 .-
Ers.teile Chassis&
Karosserie 2726.%5
Kardanwelle auswuch, 125.-
Tacho eichen 05.65
Stossdémpfer Koni 420 .~
Teppichsatz 385.-
liv. Lager 263% .70
Batterie 120.-
Thassis Kunststoffbesch.
135.-
Kunstleder 1%0.-
Neues Schraubenmat. 255.45
Sandstrahlen 654 .10
Verchromen 260 .-
Alu.Beschichten 47 .=
Div. Verbrauchs,-
und “leinmat. 750 .-
Spengler % Maler 3200 .-
MFX & Tagesnr. 5T o=
Total 13541 .25

Nicht mitgerechnet ist hier
natiirlicr der Arbeitsaufwand
von ca. 700 Stunden.
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» RESTAURIERUNG VON OLDTIMER BRMENSDORFERSTRASSE 16
§902 URDORE  TEL. 13% 0404

7340404

DIE NUMMER DIE MAN SICH MERKEN SOUTE!

Restaurant Sternen. Obermuhen

Maria und Donat Egloff 064 43 24 33

Grosse Gratis Verlosung, machen Sie mit .

Durchgehend warme Kiiche, auch im Garten.




E Troum
wird wohr

I ha emol es Traumli gha,es Triumli wunder nit,
i heb e Jpidi iibercho wo mir elei ghdrt het,

Das Traumli het Zo Johr acured., D'Margge isch mir eigentli
glich gsi,aber es Cabriolet und wiss hdtts stue si. Wiss isch
es do nit gsi, ehn«r roschtig mit e chli griiener Farb dra

und kouft hanis de ou no sdlber.Das isch jo glich gsi,houpt-
sach,i ha wieder es Cabriolet gha.Zersch hani no es Fahrtli
gmacht,wohlverstande, dd Roscht isch amtlich priicf't gsi,das
heisst ab MFK Thun,.I ha zimli viiu Chlabschtreife gno,ha die
Chischte notaiirftig zame kleibet und los isches gange.Gottlob
isches Auguscht ;51 und ¢ kel Glunggze uf de Schtrosse, siisch
hat i de no nassi Fuess Wibercho, Aber scnun 18chn es gsi, nach
all dene viele Johre wieder einisch de Wind um d'Nase lo
z'chuute,

Ziemli schnell hani mi a d'Arbet gmacht, es het mir jo weiss
Gott ©ppis gwartet. I ha afo abmonticre,vonandnih,nummeriere,
schubladisiere und fotografiere, Niit isch meh anand gsi, e kei
Muettere a der Schrube., ks het wiirkli schtrub usgseh, Niemer
het gloubt dass die verschiedene Schachtle und Schublade je wie-
der einisch,schin putzt und gschliffe und gmohlet und gschmie-
ret und de ersch no i der richtige Reihefolg zHmegsetzt, dass
das aues wieder tdt uf der Schtross ume fahre. Wiu i aus sidlber
gmacht ha, hani 24 Johr dra gchrampfet. I ha viiu miiesse ghore
i sdabere Ziit. Die meischte Liit hdnd langsam aber sicher afo
zwiefle a mim geischtige Zueschtand.Gottlob sind zu dere Ziit
d'Irreanschtaute rdaschtlos iiberfiillt gsi,siisch... i weiss de
nid,Langsam het das Ziig wieder Forme agnoh, Mi Muet isch ou
wieder e chli gschtige, es isch Ziit gsi. Die dri Johr si ume
gsi,und si hei mir vo Schafisheim gschrivbe,also s'Ufgebot

fir ¢ Spidi. Momol, jetz aber i d'Hose und de Aendspurt het

agfange, Es isch Januar gsi und chalt aber troche, 1 ha no



s'Dach druf gsciiteckt und los bini gfahre. Eine vo de grosse
Momdnte iscn do gsi. Si hei dA Spidi priieft, und wie, Und
griemt hei s8i ne: e so es tip top's Auto mit dem Johrgang
gsdch me sdlte, Das isch natiirli Balsam gsi fiir mi, Und am
Schluss bini hei gfahre, es isch mer gsi, nid nume mis Hirz
machi Gimp, nei, ou de Spidi isch gumpet vor Fr&id und het
grad dxtra no meh gldnzt. Juhui, dure cho.Gar niit het gfahlt
dra oder isch z'viel gsi. Jetz het de Summer chénne cho, Er
isch de ou cho,de Jummer 1983, und was fiir ne schidne, Fir hei
fasch jede Obe no e Rundi drdit, und mangi grossi Fahrt zime
gmacht sit denn., Er het mi no nie lo schtoh oder #dahnlichs,
Immer wenn i ne zur Garage us nimme, fahrt er mit mir iiber au
Hoger ie, es isch e wahri Froid. Jo, jo, e so 2i{Johr zdime i der
Garage verbringe, das verbindet, das het zdme, es cha &is niit
meh passiere., Aber halt, de letscht Summer isch de doch &ppis
passiert. cos het mir e diitsche Fotograph agliitet, i seig doch
de Esitzer vo me ne Spidi und er wetti das Auto girn cho foto-
grafiere, ur machi ebe es Buech iiber Sportwage vo 1945-1980.
Sit drii Johr suech er jetz scho die schédnschoe Auto zdme., Also
guet, hani d@nkt, de chunsch halt, Er isch de ou tatsdchli cho,
mir si a Waldrand gfahre und er het did Spidi fotografiert,
Aber e so ©6ppis hani no nie gseh gha, e so gnau het er's gno,
sogar e Floige wo sich uf der Fotorhube gslinnelet het, het er
furt gschttikt. Im Herbscht chém de das Buech use, het er mir
no gseit, rigentli hani nie so rdacht dra gloubt und ha de ocu
tatsdchli niit me ghort vo dem ila. De Herbscht isch fmu verbi
gange und d'wWiehnacht isch cho, Mir hei wie aui Johr Wiehnacht
gfieret, I ha mis Packli afo uspacke, und de isch es wieder

do gsi:das cheibe gumpe vo mim Hdrz, I ha es Buech uspackt,
und was fiir eis, 51 hei mir de grad gseit uf wellere Siite
¢as i miess ufschlo., Und tatsdchli do ischer., De Spidu imene
Buech, chli, wiss, wie sichs ghort, zwische anderne Troum-
auto. £ so 6ppis, 1 chas hiit mdngisch noni riacht begriffe,
Aber eis weiss i, dia Troum isch herrlich, und s's-ch#énschti

derbi, er isch wohr,
RR



UEBER SPORTWAGEN

Seitdem man bei uns mehr Benzin hat als Sorgen, gehort der Sportwagen zum guten
Ton. Unter Herren mit grauen Sehlidfen soll er den Eindruck der unverminderten
Potenz erwecken. Damen fahren ihn gern, wenn das Heim nicht hidlt, was der Mann
vorher versprochen hat.

Ein Sportwagen ist was?

Zweifellos ein Zweisitzer? - Aber ein Zweisitzer ist noch kein Sportwagen!

Ein Sportwagen ist ein Auto, welches nur dazu dient, dem Autofahren zu frinen.
Es ist ein ganz unniitzes Auto. Nur ein Genuss. Leistung ist in einem solchen
Auto wichtiger als Fahrkomfort. Deshalb, nur deshalb sind Sportwagen meist
Zweisitzer. Sie sind es aus Gewichtsersparnis, aus aerodynamischen Griinden.

Wenn aber ein serienmdssiges Tourenauto seine zwei hinteren Sitze entfernt,
sein Dach niedriger zieht und sich vorne eine feine Fresse aufmontiert, dabei
jedoch noch schwerer wird, als es serienmdssig ist, dann ist das kein Sport-
wagen, sondern nur ein Zweisitzer. Wenn man darin kaum noch einen Hut auf-
setzen kann, weil man damit sonsat an die Decke stossen wiirde, dann ist das
zwar verminderter Komfort, schafft aber keine Fahrleistung.

Es gibt Viersitzer, die nach Beschleunigung, Lenkung und Strassenlage sport-
licher sind als dekorative Zweisitzer.

Man kauft den Sportwagen nicht danach wie er einem steht. Sondern danach
wie er sich anfiihlt. Es gibt sogar Sportwagen, die nicht einmal schnell sind,
aber sich so schon anfiihlen, dass man darin Auto fdhrt um Auto zu fahren ®#%#
Dann - wahrhaftig - ist es Sport!

Sportlich fahren heisst nicht scharf fahren. Es heisst auch nicht frieren.
Es heisst nicht, hart gefedert sein. Es heisst auch nicht, mit dem Auspuff
donnern. Ein Artist ist kein Sportler, sondern das Gegenteil davon. Insbe-
sondere auf der Strasse, denn da geféhrdet man mit Artistik seine trdumenden
Mitmenschen.

Unsere Strassen sind keine Bahnen mehr, sondern Verkehrstod-Fallen. So sehe
ich den Autosport darin, ein Spielchen mit dem Knochenmann zu treiben. Seinen
Griffen dauernd zu entkommen. Ihm ein Schnippchen zu schlagen. Ihm eine Nase
drehen! - Man soll nicht Lowe sein auf dem Asphalt, sondern Fuchs iiber den
Schlaglochern und vor den Kreuzungen. Als Autofahrer spielt man eine Partie
mit dem Tod. Wenn man trotzdem weiterlebt, hat man die Partie gewonnen.

Das ist sportliches Fahren!

Und das geht auch sehr gut ohne Zweisitzer. Mit dem echten Sportwagen indessen
hat man eine Karte mehr: die schnellere Lenkreaktion, die bessere Strassenlage,
die rasante Beschleunigung in kritischen Fdllen. Und iiberdies verschafft er
Lebensfreude.

Man kauft einen Sportwagen nicht, um besser auszusehen. Sondern um besser
Auto zu fahren. Wer das nicht kann, wirkt darin ldcherlich. Denn jedes Auto,
seli es noch so vielsitzig, vieltiirig oder gar lahm, wirkt im Strassenverkehr
so sportlich, wie es sein Fahrer ist.

Sport ist nicht Aufgabe, sondern innere Einstellung.

Ausgewdhlt von Manfred
aus dem Buch:

"™Mit dem Auto auf du"
von Alexander Spoerl

###% (ob damit wohl der Spitfire gemeint ist??)



DIETER MESSMER
Hollstrasse 104

4854 FULENBACH
Tel 0632/46 31 06

Empfiehlt sich fiir Arbeiten an Spitfire:

-- Service und Reparaturen
-- MFEK-bereitstellen
-- Teil,-und Totalrestaurationen

-- Kunststoffbeschichten(Cassis,
Aufhingungsteile,etc.)

-= Verchromen
-= Sandstrahlen von Kleinteilen
und NEU :

-- Sandstrahlen der ganzen Karrosserie
(mit Korund Korn o,4-0,8)

ZU VERKAUFEN
Spitfire Mk 4 1972, Top Zustand, Motor ca. 5ooco km, Farbe rot,
absolut kein Rost, Exklusives Armaturenbrett in Teak-Holz mit

Oeldruckanzeige, alufelgen, ab NFK, ca. Fr. 99o0.-

ZU_VERKAUFEN :
Spitfire Mk 4 1973,gelb - schwarz, Km locooo, Motor rev. bei
Km 75000, Bremsen neu, guter Zustand, ca. Fr. 4500.- ab MFK.

ZU VERKAUFEN
Alufelgen, 6 x 13, fiir Spitfire, neu,Stk. Fr. 115.-

ZU VERKAUFEN
Ocec. Verdeckgestdange zu Mk 4 oder 1l500. Fr. 250.-




HILFE !1! Mein §@UN macht mir Sorgen.

Wer kennt nicht das “tolle" Gefiihl an der Ampel nicht mehr weiter
fahren zu kénnen! Vor kurzem war dies bei mir wieder der Fall,
nicht das erste Mal, auch nicht das zweite, dritte oder vierte
Mal, nein, das fiinfte Mal geschah es, dass ich nicht mehr ein-
kuppeln konnte. Das darf doch nicht wahr sein, ging es mir durch
den Kopf, nicht schon wieder mein Kupplungszylinder auswechseln.
Dem war aber so, der fiinfte und dies bei km-Stand 77000!

Frage: ist dies wirklich eine Spidi-Krankheit ? Hat jemand schon
dhnliches, um nicht zu sagen, das Gleiche erlebt ? Gibt es ein
Mittel dagegen, oder versagt am Ende gar mein Garagist ? Fragen
Uber Fragen, wer hilft mir ? Die ganze Sache beginnt mich langsam
Zu verunsichern, ich habe kein Vertrauen mehr zur Fahrtiichtigkeit
und eben immer mehr ein ungutes Fahrgefiihl: wann passiert es

das ndchste Mal, dieses eklige Knacken beim Kupplungsmandver?

Das macht mich traurig und ich habe sogar schon den Gedanken
gehabt, der Aera Spidi eine Ende zu bereiten und mit einem IXIIGEN
geliebdugelt ...

Silva

Pahl

Webermiihle 12/420
5432 Neuenhof

86 20 44 ab 19.00 Uhr






