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Der Prasi hat das Wort

Liebe Mitgliedinnen und Mitglieder

Zufrieden nahm ich an der letzten Generalversammlung zur
Kenntnis, dass alle internen Events von jemandem aus dem Club
tibernommen und somit geplant sind. Das ist grofsartig und zeigt
Engagement gegentiiber dem Club.

Gleichzeitig kann ich mich so weiterhin um den bevorstehenden
Jubildumsanlass kiimmern. Wir vom OK sind im Schlussspurt
und guter Dinge. Fiir das Wochenende vom 40. Jubildaum haben
wir bereits Anmeldungen, was uns freut und hoffen, dass wir mit
den geplanten Aktivitdten ins Schwarze getroffen haben, denn es
wird abwechslungsreich! Weiterhin rufe ich zu Fotos aus fritheren
Tagen fiirs Weekend auf. Danke denjenigen, die mir bereits ein
paar gesendet haben.

Weiter erhielten wir dieses Jahr bereits zwei Anfragen von ehe-
maligen Spitfire Fahrern, respektive Angehorige vom Club fiir
Sonderfahrten anldsslich eines Geburtstags. Unser neues Mitglied,
Hebi Miiller hat anfangs April einen 80-jdhrigen Herr im Raum
Onsingen chauffiert und wurde sogar zum anschliessenden Fest
eingeladen. Fiir Juni hatten wir fiir einen 90-jadhrigen Herrn aus
der Region Schaffhausen eine weitere Anfrage.

Diese Ausgabe Sommer 2024 steht im Namen des Jubildaums. Am
Wochenende vom 40. Jubilaum im August erwarten und hoffen
wir als OK zahlreiche Teilnehmerinnen
und Teilnehmer an den geplanten Aus- 5
fahrten und natiirlich stets bestes Wetter! | /%

Allen weiterhin schone und zwischenfall-
freie Saison. Es griisst herzlichst euer
Prasi, Roland




GV-Protokoll 2024

40. GV des Spitfire Club Schweiz vom 16.Marz 2024
Im Restaurant Aarehuus in Holderbank AG

1. Begriissung

Nachdem die zahlreichen Mitglieder sich begriissten und an den
gedeckten Tischen ihr Pldtzli gefunden hatten, hiess uns der Pra-
sident Roland Schétti herzlich willkommen. Das Salatbuffet war
eroffnet und wir durften dem Essen und Trinken fronen. Zum
Hauptgangbuffet mit “Ziirigschnetzleds” dazu Nudeln oder
Rosti mit Bohnen und Riiebli oder ein Vegi-Stroganoff durften
wir alle kriftig zulangen. Nachdem der Hauptgang getilgt war,
die Getrankebezahlt wurden, durften wir im separaten Raum
Platz nehmen zur eigentlichen Generalversammlung. Roland
hiess die anwesenden 41 Ehrenmitglieder, MitgliederInnen und
BeifahrerInnen zur 40. Generalversammlung willkommen. Ab-
sagen waren es 22 wenige auch kurzfristig wegen Krankheit.

2. Wahl des Tagesprasidenten und der Stimmenzahler

Als Tagesprasident stellt sich Otti Maag zur Wahl, als Stim-
menzdhler stellen sich Myrta Liithi und Werner Spich-
tig zur Verfugung. Sie werden einstimmig gewadhlt.

3. Protokoll der letzten Generalversammlung
Das letztjdhrige GV-Protokoll wurde in der Clubzeitung vom
Sommer 2023 veroffentlicht; es wird einstimmig angenommen.

4. Mutationen

Moni Sani liest die Ein-/ und Austritte von Aktiv- wie Passivmit-
glieder vom 2023 /2024 vor:

Austritte Aktive 2023 Neumitglieder Aktive 2023
Kilian Sommerhalder; Sektion SO Hannes Arbenz; Sektion OS
Rolf Asmus; Sektion;SO




Mireille+ Andreas Gabathuler;Sektion OS (passiv auf aktiv)

Austritte Passive 2024 Neumitglieder Aktive 2024

Karl Maurer ; Sektion SO Steve Sutter (ehem. Mitglied);
Sektion SO

Gustav Erne; Sektion OS Hebi Miiller; Sektion BA

Mitglieder Stand Heute:

74 Aktivmitglieder

20 Passivmitglieder

5. a) Jahresbericht des Prasidenten

Roland liest den Jahresbericht vom letzten Jahr sowie die Vor-
ausschau fiir’s 2024: Das Jahresprogramm 2023 war vielseitig, die
Anlédsse leider nicht komplett vergeben. Wegen zu wenigen An-
meldungen musste die Friithlingsausfahrt abgesagt werden. Beim
Weekend genossen wir bestes Wetter und eine tolle Organisation.

Die Besichtigung des Wasser-Kraftwerk Emmen und des Stau-
damms auf der Goscheneralp war eindriicklich und sehr infor-
mativ. Das Berggasthaus eingebettet in einer wunderschénen
Berglandschaft. Die Sommernachtsausfahrt war gut besucht
und sehr gemiitlich. Wir genossen Grilladen mit Salat, bevor
wir zur Ausfahrt auftbrachen.Mit der schonen Fahrt zum Klin-
genzellerhof endete die Ausfahrt mit einem feinen Dessert.

BCM in Mollis war vom Dauerregen begleitet. Trotzdem waren
ein paar wenige Spitfire auf dem Platz. Der Clubstand wurde lei-
der selten besucht - wen wunderts bei dem Wetter. Fiir die Herbst-
ausfahrt liess sich bedauerlicherweise kein Organisator finden.

Ein Highlight war bestimmt der Charity-Anlass in Ziirich, mit zahl-
reichen Giastefahrten bei schonstem Wetter. Der Erlos des Anlas-




ses geht zu Gunsten des Kinderspitals Ziirich. Es konnte ein Check
tiber CHF 257000.00 tiberreicht werden! Der informative und span-
nende Techniktag fand im Fliegermuseum in Diibendorf statt.
Es war toll dem Fach- und Hintergrundwissen zuzuhoren. Tra-
ditionell fand der Fonduehock statt, wurde kurzfristig von Rolf
Messmer organisiert.

Besten Dank an allen Mitwirkenden einer Ausfahrt, Event oder
Anlass. Nicht vergessen mochte ich auch alle Verantwortlichen
der monatlichen Hocks, auch ihnen gebiihrt ein grosser Dank.

Das OK des 40. Jahr Jubildum, hat sich schon mehrmals getrof-
fen, um einen unvergesslichen Anlass zu organisieren. Weitere
Infos dazu folgen im Verlauf dieser GV und in ein paar Wochen.
Ich wiinsche mir fiir 2024 Ausfahrten in verschiedenen Regionen.
Es wiirde mich freuen die wenigen Liicken im Jahrespro-
gramm fiillen zu konnen. Wer Hilfe bei einer Ausfahrt
zu organisieren benotigt, darf sich gerne bei mir melden.

5. b) Jahresbericht Delegierter SHVF

Dani Senn hat uns mitgeteilt, dass dieses Jahr die Delegiertenver-
sammlung nicht stattgefunden hatte. Die FIVA-Karte kannjetzt on-
line beantragt werden, es funktioniert nun. Der Link fiir den Antrag
zum FIVA-Pass ist auf unserer Website unter Dachverband aufge-
schaltet. BeiFragensteht DaniSennzur Verfiigung.Speziell daftir or-
ganisiert Dani Senn einen Techniktag im Oktober 2024 in Lenzburg.

6. Kassabericht

Kassier Rolf Messmer erlautert die Rechnung
2023, die allen schriftlich vorliegt. Die Rechnung
schliesst mit einem Verlust von CHF 1'558.60 ab.
Bericht des Revisors: Werni Zubler hat die Kasse und sdmt-
liche Belege geprift und fiir richtig befunden. Er liest
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den Priifbericht vor und beantragt die Genehmigung der
Rechnung zur Entlastung des Kassiers und des Vorstan-
des. Die Abrechnung wird einstimmig angenommen.
Budget 2024 Dieses liegt den Anwesenden ebenfalls vor. Der
budgetierte Verlust betrdgt CHF -9'470.00. Das Budget 2024 wird
von Rolf kurz erldutert, vom gutgeheissenen Budget der GV 2023
tiber CHF 6’000.00 fiir das 40-jahrige Jubildum zu organisieren,
wurde bisher erst CHF 1°000.00 gebraucht.

Budgetneue Homepage:EineneueHomepage, dieaufallenaktuellen
Medien funktionsfahigist wird benotigt: Rolf Messmer schldgt zwei
Varianten vor, die vom OK 40 Jahre SCS bereits abgekldrt wurden.
1. Version Studenten CHF 1'500.00

2. Version von professioneller Firma CHF 37000.00
(eigentlich CHF 10°000.00, die CHF 7°000.00 werden gespon-
sert von der IT-Firma da auch Oldtimer-/Autoliebhaber).

Beide Varianten werden auf dem Beamer von Roland Schitti
kurz vorgestellt. Grundsatzlich ist die Meinung so, dass ledig-
lich das Erstellen der Homepage gemacht wird, der Unterhalt,
die Datenpflege sowie diverse Erganzungen wie Anldsse/Fotos/
Upload Zeitung etc. Muss vom Club respektiv der Redaktorin ak-
tuell gehalten werden konnen. Somit entstehen keine jahrlichen
Zusatzkosten bis auf die kleinen Hosting-Gebiithren. Es wird
diskutiert und diverse Meinungen/Standpunkte angehort und
erldutert. Es taucht die Frage auf, ob wir tiberhaupt eine Page
benotigen. Peter Liithi hat informiert, dass diverse Zugriffe von
national wie auch international regelmdssig stattfinden. Einige
im Club sind iiber die Homepage zu uns gestossen/aufmerk-
sam geworden. Theo Gwerder und Fridel Halbeisen weisen da-
rauf hin, dass die aufgeschaltete Mitgliederliste nicht aktuell ist,
und die jeweiligen Beifahrer-/Innen nicht ersichtlich sind. Es




ist wichtig, dass auf der Homepage immer aktuelle Informatio-
nen aufgeschaltet sind, speziell auch das Jahresprogramm muss
klar ersichtlich und aktuell sein. Die Professionelle Variante 2
wird schliesslich per Abstimmung einstimmig angenommen.

7. Demissionen
Es sind keine Demissionen eingegangen.

8. Wahlen

Neuwahlen gibt es somit keine.

Alle Vorstandsmitglieder machen weiter, somit ldsst der Tages-
prasident Otti Maag diesen in globo wihlen, welcher einstimmig
gewdhlt wird:

Prasident: Roland Schitti

Vizeprasident: Urs Steffen

Kassier: Rolf Messmer

Redaktorin: Sarah Speck

Aktuarin: Moni Sani

Beisitzer: Herby Senn; Richi Stossel; Giinther Stiickle
9. Ehrungen

Der Prasident liest Ehrungen der runden Beitragsjahrganger:
20 Jahre: Fiorenze Fedele; André Bittig

30 Jahre: Paolo Bozzi; Werner Spichtig

40 Jahre: Klaus Hoffmann; Roland Heimgartner

10. Jahresprogramm 2024

Samtliche geplanten Ausfahrten/Weekend/Techniktag so-
wie Fonduehock konnten dieses Jahr den entsprechen-
den Organisatoren vergeben werden. Das Programm so-
wie die Einladungen dazu werden schrittweise auf der
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Homepage aufgeschaltet/per Mail versendet. Die Einladung
fiir's Weekend (40-Jahre Jubildum) folgt dieses Jahr per Post.
Start in den Friihling am 26.05.2024 > Roland Schatti
Sommernachtausfahrt > “d" Mattmistetter”
Weekend 40 Jahre SCS vom 23.-25.08.24 > OK

Charity-Anlass Ziirich vom 01.09.2024 > Roland Schatti
Nationaler Triumph Treff vom 15.09.2024 > Drittanlass

Herbstausfahrt vom 29.09.2024 > Marcus Schmid
Techniktag vom 12.10.2024 > Dani Senn
Fonduehock > Rolf Messmer

Jubilaums-Weekend:

Roland liest Weekend Programm);

2024 feiert der Club das 40-jahrige Jubildaum. Zu diesem Anlass
organisieren wir ein drei-tdgiges Fest vom 23.-25.August 2024.
Das OK hat bereits Aktivitiaten, Ausfahrten, Unterkunft, Essen,
Souvenirs und weitere Uberraschungen geplant. Wir starten am
Freitagmorgen, 23. August mit einer Extrafahrt auf dem Ziirichsee
mit der Fahre und geniessen wahrend der Fahrt Kafi und Gipfeli.
DieEinladungfolgtperPost.DasHotelinFilzbachwirdjedesMitglied
selbstandig mit einem Code buchen kénnen. Nur mit diesem Code
erhaltet Ihr den Sonderpreis und seid beim Nachtessen dabei. Alle
Infos/mogliche Teilnahmen zum AnmeldenfindetIhraufderbaldi-
gen Einladung. Das OKist bestrebt diese bald versenden zu konnen.
Das OK besteht aus: Roland Schitti; Peter Liithi; Rolf Messmer
Sarah Speck und Moni Sani.

Fiir eine Fotoshow am Weekend ist Roland noch
auf der Suche nach Bildmaterial von  vergange-
nen  Spiti-Erinnerungen, = Gruppenfotos, Anekdoten etc.
Wer noch auf was spannendes gestossen ist, bitte bis Ende Juni
zusenden an Roland Schitti. Wenn moglich in elektronischer
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Form, gerne steht er zur Verfiigung, falls Hilfe benotigt wird.

11. Verschiedenes
Flyer fiir Neumitglieder hat Roland auf den Tischen verteilt,
diese diirfen von den Mitgliedern gerne weiterverteilt werden.

Berichte der jeweiligen Ausfahrten mit Bildern bit-
te rasch moglichst nach dem Anlass an Sarah Speck sen-
den, damit diese fiir die Zeitung aufbereitet werden konnen.

Richi Stossel hat darum gebeten, dass die Einladung zur GV so-
wie Rechnung Mitgliederbeitrag wieder Anfang Jahr zusammen
mit der Zeitung per Post zugestellt wird. Da dies bereits im Jahr
2022 so abgestimmt wurde, wird nicht nochmal abgestimmt.

Um 2130 Uhr war die Generalversammlung geschlos-
sen und wir durften uns tiber das tolle Dessertbuf-
fet und die Kaffeemaschine hermachen.Beim gemiitli-
chen Palavern haben wir den Abend ausklingen lassen.

Spitfire Club Schweiz
Die Protokollfiihrerin: Moni Sani

| ;ﬁoppyéBifihda; |

)
&

S
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Auf Regen folgt Sonnenschein

Am9.Juni2024 traf sich die SektionSO zur Rundfahrtdurchs Elsass/
Jura. Organisiert von Rolf Asmus trafen wir unsum9:30 Uhran ,, un-
serem Treffpunkt” in Mariastein. Das Wetter sah nicht sehr gut aus
und versprach keine trockene Ausfahrt, trotzdem fuhren wir los.
Nach Kaffee und Gipfeli im Restaurant Lindenhof, gespon-
sert von der Familie Asmus aus Pfeffingen, legten wir los mit
dem Herunterklappen des Regenverdecks bei unseren Spitis.

Rolf fuhr wvoller Optimismus voraus durch kleine Dor-
fer und engen Gassen Richtung Elsass. Anwohner gab es
trotz schlechten Wetters, die staunten, uns zuwinkten und

grossen Augen unsere englischen Autos begutachteten.
Mit gemtitlichem Tempo und Routine fiithr-
te  uns Rolf Richtung Réclere zum  Mittagessen.

Erfreulicherweise kam am Mittag endlich die Sonne hinter den
Wolken hervor. Vor der nachmittdglichen Weiterfahrt ging es wie-
der an die Arbeit: wir mussten (durften!!) das Verdeck nun wieder
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offnen und verstauen. Ziigig ging es dem Doubs entlang, vor Saint-
Ursanne links tiber den Colle de la Croix, in Richtung Alle tiber-
ir bei Lucelle wieder die Landesgrenze nach Frankreich.

Dem Flusschen Liitzel entlang erreichten wir tber
Roschenz ~ das  Stddtchen  Laufen.  Schliesslich  fan-
den wir Grellingen in Richtung Basel wunser Endziel.
Im Gartenrestaurant des Saint Georges stdrkten wir
uns mit diversen Getrdnken und feinen  Desserts.

W% Grosses Dankeschon  Rolf Asmus, fur
s die gut organisierte  unfallfreie  und
dann doch noch trockene Ausfahrt.

B Es scheint, der Wettergott Jupiter war an die-
| sem Sonntag ein Elsdsser, da wir uns den ganzen

=<1 | Nachmittag schonen Wetters erfreuen durften.
s ]

s

~ Fridel Halbeisen
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Dolomitentour 2024

An Pfingsten 2024, 18. - 22. Mai, ging es los zur Dolomi-
ten-Rundfahrt wiederum organisiert von Roland Schit-
ti. Zum zweiten Mal bin ich, Silvia, als Beifahrerin mit dabei.
Samstag, 18. Mai 2024 Treffpunkt 09.00 Uhr Parkplatz Shell-Tank-
stelle Landquart: Acht Triumph Spitfires, ein silbriger Jaguar X]J8
und ein (anstelle des bereits bekannten Fiats (Oldtimer too) ein
dunkelblauer Mercedes, beide aus Wien waren es sieben Teilneh-
merinnen und 13 Teilnehmer. Das Wiedersehen mit denjenigen die
schon mal dabei waren, war gross und herzlich! Die Vorfreude auf
das Kennenlernen von den Neulingen der Dolomiten Tour span-
nend! Leider konnte das Ehepaar aus dem hohen Norden Deutsch-
lands (Friesland), das schon bei den beiden vorherigen Dolomi-
ten Rundfahrten dabei war, krankheitshalber nicht mitkommen.
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Dank dem informativen Roadbook, einmal mehr gut zusammen-
gestellt von Roland und an alle Teilnehmende verteilt, wussten
wir Bescheid, wo wir zu fahren hatten: Das Préttigau hinauf, Um-
fahrung Klosters, Fliielapass (Fliielapass zum Gliick offen mit me-
terhohen Schneemauern links und rechts der Strasse. Begriissung
von zwei Skifahrern aus dem Unterland (was fiir eine Uberra-
schung!) - Zernez - Ofenpass - Val Miistair, Grenze zum Vinsch-
gau - Glurns bis zum Z’Mittagshalt in Goldrain: Erste Pizza auf
italienische Art. Die Route war wdhrend der ganzen Reise so oft
als moglich tiber Land gewdhlt. Einzige Ausnahme: Meran nach
Bozen auf der Autobahn. Oh je, eine erste Autopanne: Bei einem
roten Spitfire streikte die Batterie in Bozen und er blieb vor einem
Tunneleingang stehen. Der Zufall wollte es, dass unmittelbar hin-
ter ihm ein Abschleppauto zu stehen kam. Nach einer Uberbrii-
ckungsaktion konnte der Rote zum Gltick wieder weiterfahren.

Gegen 17 Uhr Ankunft im Ho-
tel X Alp, Strada Jumela 35,
Sen Jan di Fassa Pera (I). Ab
Landquart in etwa 255 km.
17:30 Uhr Apéro und 19:30 Uhr
Nachessen - wie schon die bei-
den letzten Jahre mit 4-Gang
Menu, reichhaltig, abwechs-
lungsreich und gut. Wie schon
die beiden Male beim Spitfire-
Stidtirol-Aufenthalt zuvor eine
originelle Tischdekoration von
Roland: Ein Ausstechféormchen in den Konturen eines Spi-
tis inklusive ein dazugehorendes Maildnderli (Backer-Kondi-
tor = Roland!) in eben dieser Form. Danke hier vielmals daftir.
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Pfingstsonntag, 19. Mai 2024: Nach dem recht verfiihrerischen
Frithstticksbuffet um 09.00 Uhr - wie nachher tdglich; Antre-
ten zum Morgenrapport. Natiirlich alle Autos vollgetankt. Ro-
land informierte iiber die Route von diesem Tag mit den Pés-
sen di Sella 2214 MuM, Grodner Joch 2121 MuM, Passo di
Valparola 2168 MiiM, Passo di Campolongo 1875 MM, Passo
di Falzarego 2105 MiiM, Passo di Giau 2236 MiiM, Colle San-
ta Lucia, 1453 MiuM und zuletzt Passo di San Pellegrino 1918
MuM. Losgefahren sind wir bei einigermassen schonem Wetter.
Heisst Aprilwetter im Mai mit Nebelfetzen, blauem Himmel,
vielen dunklen Wolken, aber immer ohne Regentropfen. So-
mit - wie es sich fiir ein Cabriolet gehort - natiirlich oben ohne.
Auf einem der Passe auf dem Parkplatz eines Ladens mit Souve-
T w nirs wurde ein Halt

N _ gemacht. Damit das

¢ Ehepaar aus Friesland
8 weiss, dass wir an sie
| gedacht haben, wurde
eine Ansichtskarte ge-
kauft und alle haben
darauf  unterschrie-
ben. Wer weiss, wie
lange es geht, bzw.
ging, bis diese Kar-
te den langen Weg
zu ihnen gefunden
hat? Auch an diesem Tag wieder ein feines Mittagessen, ge-
sucht und gefunden von Roland bei noch Zwischensaison im
Stidtirol und vielen geschlossenen Hotels und Restaurants.

Nicht ohne obligatorisch den Tank wieder gefiillt zu ha-
ben: Nachtessen mit Uberraschungs-Tischdekoration
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von unseren Wiener BegleiterInnen: Echte Wienerwaf-
feln = stisses Bettmumpfeli und gute Nacht zusammen.
Ptingstmontag, 20. Mai 2024. Erster Blick aus dem Hotelzimmer:
Strahlend blauer Himmel, wir dachten: Yes! Welcher sich im
Laufe des Tages leider immer wolkenreicher verdnderte, z. T. mit
schrecklich schwarzen Gewitterwolken. Wie immer um 09.00 Uhr
Morgenrapport nach dem volumindsen Z’Morgebuffet. Gemdss
dem Roadbook Canazei - Pordoijoch - Passo di Falzarego - Cortina
d’Ampezzo - Schlunderbach - Toblach - Santa Stefano di Cadore
- Passo tre Croci - Cortina d” Ampezzo - Passo di Giau - Rocca Pie-
tore - Passo di Fedaia / Marmolada - Canazei - Tankstelle - Hotel-
Apéro und Nachtessen. Irgendwo dazwischen blieb der rote Spi-
ti (ja, der bereits Panne hatte), welche mit Aufladen nicht Schritt
halten konnte, stehen. Mit einer unserer zwei Limousinen konn-
ten die Zwei zum Gliick trotzdem bei der Fahrt zurtick ins Hotel
dabei sein. Auch ein anderer Triumph Spitfire musste an diesem
Tag aut dem Parkplatz vor dem Hotel stehen bleiben. Sein Prob-
lem: Beim Aufwartsfahren wurde er mit Benzin nicht gentigend

gefiittert. Somit bitte Platz zu nehmen in der zweiten Limousine.

Dienstag, 21. Mai 2024: Alle Tage wieder mit einer grossen Aus-
nahme: Es regnete in Stromen und das nonstop den ganzen, lie-
ben, langen Tag. Somit absolut und ganz und gar kein «oben
ohne-Wetter». Friihstiick, Rapport und Abfahrt. Da wir an die-
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sem Abend nicht im gleichen Hotel gebucht waren, hiess es das
Gepdck mitnehmen. Diesmal tiber die bevorzugten Landstrassen
tiber fiinf Pédsse. Die von Roland geplante Route wurde kurz iiber
den Haufen geworfen wegen gleichzeitig statt gefundenem Giro
d’Italia. Der ungentigend mit Benzin versorgte Spiti plus ein zwei-
tes Auto konnte gem. der Route von Roland noch gerade ausfah-
ren, die restlichen Spitis wurden auf eine Umleitung verbannt. Ex-
trem schlechte Beschilderung, weswegen wir in einer Sackgasse
gelandet sind. Das Mittagessen im gebuchten Restaurant fiel im
wahrsten Sinne des Wortes ins Wasser. Hunger, Hunger, Hunger,
aber wo Z’Mittag essen? Die grosse Frage, welche Roland trotz al-
ler Widrigkeiten beantworten konnte. Was fiir ein uriges Ausflug-
restaurant er gefunden hat: Gasthaus Gasteiger, Vellau, Meraner-
Hohenweg. Wir waren bei diesem Wetter natiirlich die einzigen
Gaste. Aber die Wirtin (eine schon etwas dltere Frau, sicher zwi-
schen 85-90 Jahre alt = Patronin des Hauses) sass an einem Tisch
und schaute auf ihrem Notebook dem Giro d’Italia zu. Sie hiess
uns herzlich willkommen und bewirtete uns ganz ausgezeichnet.
Aus dem Tal mit der Sesselbahn oder dem Postauto bis zum Res-
taurant; Fortsetzung mit einer Korb Bahn. Nein, es war kein Korb
aus Rattan etc., sondern man musste in ein Behiltnis aus Draht-
seilnetz mit kompaktem Boden einsteigen. Schon speziell. Uber-
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all dort, wo der Giro durchgefahren ist, waren die Strassenbeldge
tipp topp, auf den {iibrigen (Land-)Strassen sehr, sehr holperig.
Trotz allen Umwegen fanden alle den Weg tiber den Reschenpass
ins Hotel Bergblick in Nauders. Auch hier wieder extrem gute
Bewirtung mit allem Drum und Dran, was ebenso dazu gehort.

Dann der ndchste und somit letzte Morgen: Mittwoch, 22. Mai
2024. Heimreise steht auf dem Programm, allerdings ohne die
zweil Teilnehmer, welche das Auto hatten stehen lassen miissen.

S g m e E— Y — - et

Zwei Teilnehmer verabschiedeten sich frithmorgens, um mit Bus
und Zug nach Hause zu fahren. Dank unserem Whatsapp-Chat
wissen wir, dass ein Abschlepp-Auto organisiert wurde. Auch
dieser Spitfire ist gut in seinem Zuhause angekommen. Zum
Glick steht auch das Auto mit dem Benzin-Nachschub-Problem
wieder in seiner CH-Garage! Fiir die vorgesehene Riickreise -
wiederum tiiber den Fliielapass - war ein Zwischenhalt in Sam-
naun geplant. Auch hier Zwischensaison mit vielen, vielen ge-
schlossenen Cafés, Restaurants und Hotels. Zum Gliick waren
einige Geschifte offen, sodass zollfrei eingekauft werden konnte:

Als Abschiedsgeschenk fiir Roland eine Flasche Gin, auf welcher
wir alle unterschrieben haben. Zum letzten Mal wurde auch hier

21



e BT g 15 sl g T et ok e T o AR AR 3T T e V< Sy e e & R
an der schweizweit &dltesten Tankstelle mit um 50 Rappen billige-
rem Benzin noch der Tank aufgefiillt Die ndchsten, welche sich
verabschiedeten waren die Wiener, welche in Pfunds rechts und
wir links Richtung Unterengadin abgebogen sind. Wer wollte
konnte sich in Zernez durch den Vereinatunnel chauffieren lassen.
Dann waren es nur noch drei Spitfires und sechs TeilnehmerInnen
beim letzten Halt beim Griienbodeli zwischen Davos und Klosters.

Adieu zusammen, wir sehen uns im nédchsten Jahr zur gleichen
Zeit am gleichen Ort.

~Silvia Hart- _ mann
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Rochade im Vorstand des SHVF

Am 27. April fand in Luzern die 9. Delegiertenversammlung
des SHVF (Swiss Historic Vehicle Federation) statt. Hauptthe-
ma war die Neuwahl des SHVF Vorstands: Vier Mitglieder
mussten den Vorstand verlassen - nicht etwa wegen Unstim-
migkeiten oder Problemen im Dachverband, sondern wegen
den Statuten, die so ausgelegt sind, dass jedes Vorstandsmit-
glied 3 x 3 Amtsperioden fiir den Vorstand gewdhlt sein darf.
Somit geben der langjdhrige Prasident Bernhard Tasch-
ler sowie drei weitere Vorstandsmitglieder ihr Amtli ab,
die nichstens neu besetzt werden. Die nun offenen Amt-
li werden wohl nicht allzu schwer neu zu besetzen sein.

7] A B

Ein weiteres wichtiges Thema an der Versammlung war die FIVA
Identity Card: Mittlerweile klappt die online Registrierung tadel-
los. Clubintern beim SCS kiimmert sich Dani Senn um uns. Hier
gibt es weitere Infos dazu am Techniktag am 12. Oktober 2024.

O=SHVFA

SWISS HISTORIC VEHICLE FEDERATION
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Good News gibt es im Bereich E-Fuel* und der Dachverband ist
guten Mutes, dass in Zukunft unsere geliebten Oldtimer ohne
weiteres mit E-Fuel betrieben werden konnen. Zumindest sind
EMPA und weitere Firmen dieser Uberzeugung, dass Oldtimer
ohne weiteres mit E-Fuel fahren konnen. Schlussendlich brduchte
es dann noch ein flichendeckendes Netz um E-Fuel zu beziehen.

~Roland Schitti

*E-Fuel = electrofuel (engl), u.a. auch als Synfuels oder strombasierte synthe-
tische Kraftstoffe bezeichnet, die mittels elektrischer Energie aus Wasser und
Kohlenstoffdioxid (CO2) hergestellt werden.
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Lange ist’s her.. 40 Jahre SCS!

Dieses Jahr feiern wir das 40-jdhrige Bestehen unseres Spitfire
Clubs. Wie bereits in der Winterausgabe 22/23 erwdhnt im Por-
trait mit Silvia Hartmann, geht die inoffizielle Geschichte noch ein
wenig mehr zurtick: Silvia, eine der Griinderinnen, rief mit ihrem
damaligen Mann im Jahre 1982 ein Spiti Treffen auf der Baldegg
bei Baden ein, wo sich ungefahr 20 Spitis trafen. Nach diesem Initi-
altreffen und einigen informellen Treffs und Fahrten, wurde zwei
Jahre spéter 1984 offiziell der Spitfire Club Schweiz gegriindet mit
verschiedenen Sektionen in den Regionen der Schweiz.

Um ein paar Einblicke in die Geschichte des Clubs und ein paar
Anekdoten mit Euch zu teilen, lasse ich hier mehrere Personen,
ehemalige Prasidenten, Ur-Clubmembers, Ehrenmitglieder sowie
weitere zu Wort kommen. In chronologischer Reihenfolge den
Jahrzehnten, der 80er und 90er und so weiter, entlang.

~ Sarah Speck

FEIERN WIR 40 JAHRE |
RE CLUB SCHWEIZ!
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Heinz Fliickinger, Griindungsmember 1984

In der Tat war ich bei der Griindung des Clubs dabei. Es waren
meines Wissens etwa sieben Autos soweit ich mich erinnern mag.
Zu Beginn gestalteten sich die Ausfahrten demnach mit einem
doch eher bescheidenen Aufwand. Mein erster Triumph war ein
TR4, welcher aber in einem derart desolaten Zustand war, dass
ich diesen ziemlich entnervt weiterverkauft habe. Der zweite Tri-
umph war ein GT6, zusédtzlich mit einem Garrett Turbolader aus-
geriistet, war dieser brutal in der Leistung - allerdings auch in der
Wiarmeentwicklung. Wie wir alle wissen: Ein Triumph heizt erfah-
rungsgemadss im Sommer jeweils am besten!

Heute wiirde man einfach eine Spitfire Carrosserie auf das GT6
Chassis montieren, Cabrio und gut ist. Darauf war zur damali-
gen Zeit (um 1980) noch niemand gekommen nattirlich also wur-
de der GT6 verkauft und eine Neuanschaffung stand wieder ins
Haus. Damals waren praktisch alle Spitfires komplett verbastelt
und dementsprechend war man auch mehr am Schrauben als am
Fahren.

Durch einen Tipp habe ich erfahren, dass bei Emil Frey noch vier
neue Spitfires zum Verkauf standen, das war die Gelegenheit ei-
nen der letzten fabrikneuen Spitfire zu erwerben. Zur Auswahl
standen folgende Farben: Blau, Gelb, Braun und Weinrot, aber
letzterer war bereits mit «Verkauft» angeschrieben. Sodann habe
ich mich fir den blauen entschieden (CHF 13’880 mit Hardtop),
der weinrote Spitfire hat nebenbei bemerkt ein weiteres Grin-
dungsmitglied erworben, Hausi Strassman (leider nicht mehr un-
ter uns).

Viel Gltick hat mir dieser Wagen allerdings auch nicht gebracht,
nach nicht mal einmal einem Jahr kam es unverschuldet zu einem
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Totalschaden. Mein Garagist hatte mir daraufhin seinen eigenen
ziemlich speziellen 67er Spitfire verkauft, eine Le Mans Ausfiih-
rung mit einem entsprechenden Hardtop. Alles war damals noch
etwas zu rennmadssig fiir die MFK, daher musste einiges wieder
strassentauglich gemacht werden und eine komplette Motorrevi-
sion war unumgdanglich geworden. Dieter Messmer und die Firma
Bereuter hatten hier ganze Arbeit geleistet!

Nach der MFK-Priifung bin ich mit meiner Partnerin eine aben-
teuerliche Reise angetreten: Als erstes Ziel war Venedig auf der
Liste, auf der Fahrt hat es meines Wissens nur einmal geregnet
und meine Partnerin hatte nasse Knie. Danach war eine Reise
durchs Ex-Jugoslawien angesagt, einfach nur herrlich, abgesehen
davon, dass mache Strassen eine erhebliche Herausforderung fiir
Stossdampfer und Riickgrat waren.

Damals aber liebten wir Herausforderungen, nur mit dem Zelt
unterwegs und aus Platzmangel ohne Reserverad. Tja, man hitte
einen Kofferraumtrager montieren kénnen, wenn man den einen
bekommen hitte. Aber was soll’s, No Risk No Fun, ausser einem
Dreher bei Starkregen in meterhohes Gras ist alles glatt gegangen.
Auf der Riickreise, etwa 10 km von zuhause entfernt, die Abend-
sonne hatte sich bereits verabschiedet, leuchtet plotzlich die Lade-
Anzeige. Das bedeutet, dass wir ab jetzt nur mit Batterie fahren
und das Licht musste auch eingeschaltet werden, aber bis nach
Hause hat es gereicht. Die Kohlen der Lichtmaschine waren voll-
kommen verbraucht, aber wir hatte insgesamt ca. 2500km ohne
nennenswerte Probleme hinter uns. Nicht auszudenken, wenn
dies in Jugoslawien passiert wére!

Da waren aber noch die nassen Knie meiner Partnerin im Hinter-
kopf, weshalb ich erstmal die Frontscheibe mit Rahmen demon-
tierte und: Uups! Rost, viel Rost, tiberall! Was danach folgte, war
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der Anfang einer fast 10-jdhrigen Restauration, was hiess, bei null
wieder beginnen. Nun erstrahlt der Spitfire seit dem Jahr 2003 in
neuem Glanz und ist bis heute stolze 42 Jahre in meinem Besitz
erhalten geblieben!

Ubrigens, auch der Verkauf war ein Thema, ein 911er sollte es
werden, aber mein gesamtes Umfeld zeigte mir allesamt den Vo-
gel. Immerhin ist es dann ein Cayenne geworden und der Spitfire
bleibt in der Familie!

LEGENDAR
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Klaus Hofman, Member seit 1984

Auf der Suche nach Personen, die seit den 80ern mit dabei sind,
habe ich Klaus zu einem Kaffi getroffen in Zug. Frische Familien-
griindung mit erstem Kind und gleich noch einen Spiti in safran-
gelb dazugeholt. Dieser stammte damals aus einem Januar Shop in
Neuenburg. Klaus wollte seit ldngerem einen englischen Roadster,
eine MG, oder Spiti.

Friher habe es mehr Ausfahrten gegeben als heute, erinnert er
sich, wahrend ich gleichzeitig in den alten Heftli blittere, aus "85
und 86, die er mir netterweise mitgebracht hat. Nach Italien zum

Beispiel, tiber die Grenze an Comersee, Gardasee.. oder auf den
Gotthard fiir ein Kaffi.
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Auch erinnert Klaus sich, dass man friiher fiir die Ersatzteile die
Leute kennen musste und den Kontakt haben musste. Heute geht
alles schnell online per Mausklick mit dem rostigen Hobby. Klei-
nere Sachen am Auto macht er als verrenteter Ingenieur der Mess-
technik in Physik selbst. Er freut sich auf das Weekend.

Marcus Schmid, Member seit 1989, Ehrenmitglied

In den frithen 80ern Jahren kam mein langjahriger Schulkollege
Pie eines Tages mit einem Ferrari-roten Spitfire mit weissem Ver-
deck daher. Ich, damals Toyota Fahrer, stand dem Spitfire MK4
sehr skeptisch gegentiber. Fortan waren wir aber jedes Wochen-
ende im Ausgang mit dem Spitfire sowie auch am und um den
Bodensee herum.

Ende der Sommerferien reiste Pie nach England, um einen Eng-
lischkurs zu besuchen. Er tibergab mir den Spitfire, WEIL ich eine
Garage hatte. In der Zeit klapperte ich dann in der Ostschweiz die
Garagen ab, wo Spitfires standen. In Berg SG, wurde ich ftindig:
Ein gelber 1500er war es, inklusive Hardtop.
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Maja und ich machten Camping Ferien mit dem Spitfire in Os-
terreich, Italien und Frankreich. In Frankreich bestimmten die
Triumph Werkstidtten die Route. Entlang der Loire an Schlosser
bis ans Meer Saint-Nazaire, weiter nach Le Mont-Sant-Michel. Zu-
riick via Paris im Abendverkehr.

In Zeitschriften habe ich damals vom Spitfire Club Schweiz ge-
lesen, allerdings war der am néchsten gelegene Hock damals im
Aargau und ich wohnte derzeit in Bischofszell (nahe zu Oster-
reich). An einem Wochenende bei einer unserer Ausfahrten im
Thurgau, begegneten wir Roland und Kathrin Heimgartner, die
bereits Mitglied waren im Club. So habe ich mich auch angemel-
det und bald darauf griindenden wir die Sektion Ostschweiz in
Will SG. Es dauerte nicht lange, so tibernahm ich im Vorstand die
Clubzeitung. Dies noch mit der Schreibmaschine und mit Raster-
druck der Bilder. Nach einiger Zeit wurde ich angefragt fiir das
Amt des Priasidenten, welches ich von Dieter Messmer iibernahm.

Die Arbeit als Prasident im Spitfire Club war eine spannende Zeit:
Ich darf auch sagen, dass ich ein sehr guter Vorstand hatte, der
mich konstruktiv unterstiitzte an vielen Sitzungen. Hierzu mein
Dank an die damaligen Vorstandsmitglieder. Die damaligen Dis-
kussionen waren das Club-Heft sowie der Mitgliederbeitrag (ist
wohl noch immer der giinstige in Schweiz bei einem Auto-Club!).
Ein grosses Highlight damals war sicher die Homepage, die ich
als Prasident des Spitfire Clubs ins Leben rufen durfte. Hierzu war
Ruedi Briigger der Fachmann. Ruedi erstellte uns eine tolle Home-
page, die sehr lange aufgeschaltet war. Auch hier: Besten Dank an
Ruedi. Fortan bekamen wir aus aller Welt E-Mails mit Fragen um
den Spitfire, unter anderem auch Fragen wie, wo denn das Spitfire
Werk steht, in der Schweiz.

Die Zeit als Préasident war gepragt mit vielerlei Fragen rund um
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den Club. Es wurden damals Reisen vom Spitfire Club gemacht
ans ISW in Venlo Holland, damals unter der Leitung von Dieter
Messmer. Die Clubausfahrten waren immer begleitet mit einem
Grill-Halt am Waldrand. Die kiirzeste Ausfahrt endete am Treff-
punkt selbst, beziehungsweise nur 50m weiter in einem Restau-
rant. Grund daftir war, das weiss ich noch genau: Regen und
Nebel. Wir organisierten mit Kathrin Heimgartner das Nationale
Treffen 1992 in Frauenfeld. Dieter Messemer stellte seinen Spitfire
Macao MKII aus. Der Spitfire Club war unter anderem im Jahre
1999 Special Guest am ersten BCM in Mollis. Hoch im Kurs war
auch das «Spalier stehen» an Hochzeiten, auch wenn ein weisser
Rolls-Royce vor dem Standesamt stand, statt einem Spitfire. Nach

diesen langen Jahren im und mit dem Club, freue ich mich nun auf
das Fest «40 Jahre Spitfire Club Schweiz».
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Dani Senn, Member seit 1989, Ehrenpriisident

Leben mit dem Spitfire und dem Club: Anlésslich des 40 Jahre Jubi-
laums hat mich Sarah angefragt, ob ich meine Memoiren mit dem
Spitfire und unserem Club fiir die Clubzeitung festhalten wiirde.
Nun, begonnen hat meine Leidenschaft lange bevor ich in Club
war, nidmlich wihrend meiner Lehrzeit als Automechaniker, so
um 1976 herum, in einer Opel Garage. Gerade war ich 17 gewor-
den, noch ohne Fiihrerschein, und da stand eines Tages ein dun-
kelblauer MK3 1968 auf der Wiese bei den Export Autos unserer
Firma. Dieser Spitfire war nicht mehr der Schonste, aber mir gefiel
die Form. Im Bewusstsein, dass ein Mercedes 190SL den ich da-
mals kaufen wollte, bei meinen Eltern eine mittlere Krise ausloste,
verschwieg ich vorerst, so ein unniitzes Auto ohne Dach und Gro-
sem Kofferraum zu kaufen.

Bei der Nachfrage bei einem unserer Verkdufer ergab, dass wenn
ich diese Karre bis am Abend verschwinden liesse, kriege ich die-
sen geschenkt. Jetzt hiefs es handeln, es war schon Nachmittag.
Flugs einem unserer 4 Jahr Lehrlingen aus dem Nachbardorf, der
einen Kifer hatte, klargemacht, dass wir den Spitfire nach Feier-
abend nach Hause schleppen miissen. Wow, das gab zu Hause
erst ein Theater, als wir vorfuhren. Nun, die Wogen glitteten sich
und mein Vater half mir sogar beim Zurechtbasteln fiir die MFK.
Mittlerweile hatte ich den Fiihrerschein gemacht, den Spitfire
durch die MFK gebracht.

Eines Tages kann der oben erwdhnte Verkdufer zu mir, er hitte
einen Interessenten fiir meinen Spitfire. Es ging gegen Winter zu
und mein Spitfire wechselte fiir CHF 1’500.- den Besitzer. Ich kauf-
te mir fiir das Geld dann einen Kifer. Wer nun glaubt die Roman-
ze Spitfire sei vorbei, der irrte sich. Kaum Friihling, stand ein Gift-
griiner MK2 vor dem Haus. Das Feuer in mir war entfacht. Uber
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den Winter hatte ich Literatur gewdlzt und wusste nun, dass es
den Spitfire ab 1963 gegeben hatte, offiziell ab 1964 in der Schweiz.
Ich machte mich auf die Suche nach einem, der moglichst aus den
ersten Jahren war. Ich fand einen Baujahr 1964 in Toyota Oran-
ge gepinselt und ziemlich runtergekommen. Inzwischen hatte ich
meine erste Hobbywerkstatt in der Ndhe meines Daheims. Mein
Traum war es, diesen Spitfire Jaguar hellblau metallic zu lackie-
ren. Der Lackierer und ich hatten uns wohl aber falsch verstan-
den und so wurde er Konigsblau metallic. War auch schén und
als Entschuldigung dann gratis. Inzwischen wurde der Giftgriine
verkauft. Da auch der Untergrund vom Karossier nicht sauber
gemacht war, bekam dieser bald darauf die wilden Blattern. In-
zwischen habe ich herausgefunden, dass er eigentlich original
Wedgwood Blau war, wie die Rally Fahrzeuge des Werks. Also
hiess es, nochmal in den sauren Apfel beifsen und alles von vorne.
Inzwischen hat sich in meinem Dunstkreis meine Leidenschaft zu
den kleinen Engldndern herumgesprochen und um unser Haus
standen immer mehr heruntergekommene Spitfire MK1 -2 herum,
bis meine Eltern mitteilten es gdbe keinen Autoabbruch um unser
Haus.
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Zu bedenken war Neuteile gab es Ende 70 er Jahre praktisch keine
mehr. Uber heuten war schwierig zu bestellen. Der Zufall wollte
es, dass ich wihrend einer Fahrt in die Rekrutenschule in Mur-
genthal an der Bahnstrecke ein paar Spitis stehen sah. So lernte ich
Dieter Messmer kennen. Von da an war auch die Teilebeschaffung
etwas einfacher. Meinen ersten Kontakt mit dem Club hatte ich im
Jahr 1985 bei einem Treffen im Mo6bel Pfister Areal in Suhr. Aus
irgendeinem Grund funktionierte die Mitgliederbewerbung nicht.
Beim zweiten Anlauf 1989 beim Treffen in Murgenthal funktio-
nierte das Anwerben besser und ich wurde offiziell Mitglied des
Triumph Spittire Club Schweiz.

Eine meiner ersten Bemiihun-
gen war es die Sektion Baden
wieder zu aktivieren, was mir
nach und nach auch gelang.
Nach ein paar Jahren fragte
mich Dieter, der damals Prési-
dent war, ob ich nicht das Amt
des Vizes tibernehmen wolle.
Ja, warum nicht. Schmid Mar-
cus der bis dahin Vize war,
wurde an der GV zum Pri-
sidenten und ich rutschte als
Stellvertretender rein Meinen
Spitfire habe ich in dieser Zeit
nach und nach so umgebaut,
wie er sich heute prasentiert.
Mit ihm habe ich auch mit di-
versen Beifahrern einige Rallyes bestritten. Herby Senn, Rolf Mess-
mer, Richy Adelmann alle aus dem Club waren meine Co-Piloten.
Es kommt, wie es kommen musste, irgendeinmal tibernimmt der
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Stellvertretende Prasi das Amt des Prasidenten und so war es auch
bei mir. So habe ich den Klub bis zu meiner Pensionierung gefiihrt,
was nicht immer einfach war. Ich hatte aber grofsartige Vorstand-
kollegen, die mir immer zur Seite standen und auf die ich zdhlen
konnte. Es gab auch Zeiten, da fragte ich mich, warum machst du
das, wenn wieder eine Ausfahrt bevorstand und sich kein Orga-
nisator gemeldet hatte. Oder wieder eine “Umweltorganisation”
uns mit einem neuen Gesetz das Oldtimer Fahren verbieten woll-
te. Dies mitunter war auch ein Grund, dass ich bestrebt, dass unser
Club dem Dachverband fiir Historische Fahrzeuge beitrat, und ich
engagierte mich auch da als Delegierter und technische Inspektor.

Die Highlights waren immer die Ausfahrten, Club Hocks, Fondue
Hocks und die Fahrten zu Treffen im Ausland, da wurde mir im-
mer wieder klar tiber das Warum. Nun bin ich seit zwei Jahren
im Ruhestand und Ehrenpréasident, ich habe das Zepter an Rolli
tibergeben. Ich muss nicht mehr, ich darf jetzt.

TRIUMPH MOTOR COMPANYe COVENTRY, ENGLAND.
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Werner Liichinger, Member seit 1992

Meinen weissen Triumph Spitfire MK4 habe ich im Dezember
1970 mit Vaters Gnaden und Riickzahlpflicht gekauft. Zu einem
TR4 hat meine finanzielle Reichweite damals bei weitem nicht ge-
reicht. Der Spitfire erblickte am 24. Oktober 1970 in Coventry das
Licht der Welt. Ein echt englischer Sportwagen war damals das
Hochste der Gefiihle, war ich doch im Jahr 1968 mit meinem da-
maligen VW Kifer, der damals schon dlter als ich war, wahrend
einem halben Jahr in London herumgekurvt.

Seither erfreut mein Spitfire mein Automobilisten Herz mit grosser
Lust am Fahren und ohne beklagenswerte Zwischenfille. Einmal
war ich im Winter in Andermatt so lange bis in die frithen Mor-
genstunden im Ausgang, dass ich vor der Schliisselbar die Ketten
montieren musste, um mit Miihe und Not den abschiissigen Teil
der Schollenenstrasse mit Ach und Krach und einigem Schleudern
zu erreichen. Hinunter nach Goschenen ging es dann mittels der
Schwerkraft im tiefen Schnee der nicht gepfadeten Strasse.

In Pontresina fuhren wir oft zu viert im Spitfire zum Skifahren zur
Diavolezza. Zwei von uns sassen in den Sitzen und zwei sassen
hinten oben auf dem Blech iiber dem Benzintank, die Fiisse hinter
den Sitzen festgeklemmt.

Die Skier hielten diese zwei in senkrechter Position umklam-

FRFFERRRLE LR RRN va—— r”¥¥‘¥¥¥¥¥¥¥¥u¥¥¥¥ b F““¥¥¥¥¥‘4‘¥¥¥¥¥¥¥¥ ]
ASAVE AN ENDANGERED SPECIES M R Sl XSAVE AN ENDANGERED SPECIES #SAVE AN ENDANGERED SPECIES}
1 — *GAVE AN ENDANGERED SPECIES 1 == BUYONE. ¥ 1 —

3 1 3 == BUYONE. % % 1 * i
* A * bl » A * L]
'ye & 0 » ~ A * ¢ A * ¥
%3 <L) * L o D A *1 e o %3 k!
* 8 < 4 % >4 * o | * 3 <
* A * T g “ * A * A
* A % [ L A * F A * ¥ A
* L] * {ugk = ¥ A *» L] * A
* L] »* & | * s L] * e q
i A * " o 1 A i A
X % . X -

1 |8 P . i
: 3 Lebanonisims: i : i =i
: i ilebanonisiAy: i P ok
* * * y % * * * *
: HOME OF VOLVO/JAGUAR /MG TRIUMPH W : : m * : HOME OF VOLVO/JAGUAR /MG /TRIUMPH : : HOME CF VOLVO/JAGUAR /MG /TRIUMPH W :
* ;—;?_‘:;::‘0‘5- INC., 12th & Cvmb';"gg-;;bzlm * ¥ MOME OF VOLVO/JAGUAR /MG TRILIMPH W : * m;:f‘mous. INC., 1210 & cumu;g.;;n;m b * ;,;?_n‘:;:;)mm_ INC., 12th & cumm;’lgc:.;;b;m b
HOURS: OPEN WEEXDAYS 8:30 AM. 118 P.W. * e L c“mh;:c:'s"agz'am » % HOURS: OPEN WEEXDAYS 330 AM 1 § P * HOURS: OPEN WEEKDAYS 8:30 AM. 11§ P.M. *

* FRIDAY I8 P.M., SATURDAY 112 P.M. * % HOURS: OPEN WEEKDAYS 2:30 AM. i 4 PM. * * FRUOAY X & AL, SATURDAY 192 Pl * * FROAY ¥ § M, SATURGAY T2 P *
A dk e Je Ak ok ek ek d * FRIDAY VI & P.M., SATURDAY il 2 .M, * e dedk doie ok e de e ke ekt o gk kel A ook Al ek ek Aok ke ko ok d

37




mert. Der Einzige, der jeweils beim Zuschauen eine Augenbraue
stark nach oben zog, war der Dorfpolizist! Das waren noch Zeiten,
total locker und unbektimmert. Im Vergleich zu heute ein wahres
Wohlfiihlen auf der Strasse. Heute bewege ich meine sterbliche
Hiille in einem Cadillac und wenn es iiber mich kommt und ich
wieder einmal Automobil fahren mochte, nehme ich meinen Spit-
tire, offenes Verdeck nattirlich zu jeder Jahreszeit.

Per Zufall lernte ich vor etwa 30 Jahren Herbi Senn kennen und
schédtzen. Er offnete mir die Tiir zum Spitfire Club. Seither bin ich
auch bei Messmers Kunde. Die
Familie Messmer ist eine grosse
Hilfe fiir den technischen Teil

des Lebens unserer Spitfires. Ich
bin dankbar.

Stephan Sieburg, Member seit
1992
(e Ich war schon seit meiner Schul-
s, zeitan allem Englischen interes-
v (@) HumehSoitire__ gjert. Es begann mit dem Erler-
rihditiands®® nen der Sprache in der Schule
und weitete sich dann auf Land,
Leute und Kultur aus. In den
spaten Achtzigern bereiste ich
England fast jahrlich und klap-
perte Schallplattenldden ab, um
an spezielle Platten zu kommen die es hier nicht gab. Dann machte
ich mein Sprachdiplom und wohnte drei Monate in Edinburgh.

‘‘‘‘‘‘‘

Irgendwann horte ich, dass British Telecom die bertihmten roten
Telefonkabinen durch Moderne ersetzen wird. Kurzerhand kauf-
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te ich mir 1991 eine revidierte und in ihre Einzelteile zerlegte,
fuhr mit einem kleinen Lieferwagen nach Nord-London und kam
schwer beladen wieder zurtick. Dann lag die Kabine fast 13 Jahre
im Keller, bevor ich sie 2004 im Garten unseres Hauses aufbauen
konnte.

Gleichzeitig kam auch das Interesse auf, ein englisches Fahrzeug
zu besitzen. Bis dahin war ich nur Motorrad gefahren. Eigentlich
gefiel mir der TR6 am besten, doch schon damals kosteten die um
die CHF 25'000.-, was fiir mich viel Geld war, zu viel Geld. Darum
bin ich dann beim Spitfire gelandet, was ich bis heute nicht bereut
habe. Allerdings kann ich mich nicht mehr erinnern, warum ich
einen 1500er auswdhlte. Vielleicht weil ich noch gar nicht wuss-
te, dass es verschiedene Typen gab? Wenn ich mich noch einmal
entscheiden miisste, wiirde ich mich heute wohl fiir einen MK2
entscheiden. Ich hatte damals aber nur wirklich ein Fahrzeug mit
einem Garagisten besichtigt und dieses fiir etwa CHF 9'000.- ge-
kauft. Zum Unverstandnis meiner Eltern, deren Auto ich bis dahin
auch benutzen durfte, wiirde ich den Roadster nur bei schéonem
Wetter benutzen. Ich hatte Gliick und wurde eigentlich von ver-
steckten Mdngeln oder grossen Pannen verschont. Ich besitze und
fahre ihn heute noch, tiber 30 Jahre spéter.

2007 wurde unsere Garage bei einem Unwetter tiberschwemmt
und der Spiti in Mitleidenschaft gezogen. Zu meinem 40. Geburts-
tag schenkte ich mir darum eine Teilrestauration, die ich zusam-
men mit Peter Huwyler in Lieli durchfiihrte.

Zum Club kam ich damals als Marcus Schmid der Pradsident war.
Ich rief ihn an, wir plauderten eine Weile tiber den Klub, er gab
mir Tipps und ich war Mitglied im Club bevor ich das Auto ge-
kauft hatte. An den Club habe ich nur gute Erinnerungen: In der
Sektion Ostschweiz waren viele Mitglieder in der gleichen Lebens-
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phase wie wir, so entstand eine Verbundenheit, die heute noch
anhilt. Im Laufe der Neunziger bekamen wir alle Nachwuchs und
mussten uns mit dem Problem herumschlagen, die ein Zweisitzer
Cabriolet so mit sich brachte. Wir fanden einen Kindersitz oder
eigentlich war es nur ein Schale, die wir hinter den beiden Sitzen
rechts und links an den Gurtaufnahmen festzurren konnten. Da-
mit kam unsere erste Tochter mit auf die Ausfahrten. Bis ihr ein-
mal schlecht wurde und Roli und Kathrin Heimgartner sie in ih-
rem Herald mithehmen mussten. Das war’s dann.

John Cornilie, Member seit 2021

Hier ist John Cornillie, ehemaliger Londoner! In den 1960er Jah-
ren, meiner Jugend, war die britische Autoszene so vielfiltig und
aufregend. So viele verschiedene Marken mit unterschiedlichen
Formen und Grossen. Mein erstes Auto war ein Triumph Herald
1200, ein echtes Einkaufzentrumsauto, aber es war grossartig. Bei
all den Reisen, die ich in Europa unternommen habe, hatte ich nie
eine Panne unterwegs.

Mein zweiter Triumph ist meine jetzige Spitfire, die ich vor etwa
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5 Jahren hier in der Schweiz gekauft habe. Ich habe den Spitfire
urspriinglich fiir meinen Sohn Yves gekauft, der einen wollte. Er
hat ihn herumgefahren und benutzt, aber jetzt lebt und studiert
er in Bern, sodass Papa nun den Spitfire in den Hdnden hat und
aufpasst.

Die Einfachheit und Praktikabilitdt des Spitfire ist legendér. Ich
habe nach ,Spitfire Club Switzerland” gegoogelt und bin nun ein
gliickliches Mitglied, mit toller Stammtisch-Atmosphére und vie-
len Events zum Mitmachen.

Andreas Lanz, Member seit 2021

Mein Vorschlag ist. Wenn Du sonst kein Hobby hast, kauf Dir ei-
nen Englander. Nach jeder Ausfahrt kannst du wieder viele Teile
shoppen. Und dich nachher stundenlang in der Werkstatt tiber die
englische Technik abdrgern. Zurzeit habe ich eine MK4 mit Jahr-

gang 1973, gleicher Jahrgang wie ich und im Moment das einzig
Gute.
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Einen Spiti habe ich, da ich immer einen coolen Roadster wollte
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und wenn er lduft, ist dieser ein ganz passables Auto. Uber Roland
Schitti (Facebook) habe ich tiber den Club erfahren und dann tiber
die Sommerausfahrt, mit Richi Stossel in Kontakt gekommen. Der
Club ist absolut gut. Sehr nette Leute, und die Hilfe ist grandios,
vor allem durch Richi Stossel. Echt ein super technischer Berater.

Rolf Asmus, Member seit 2023

Lange Jahre bin ich Motorrader gefahren, leichte und auch schwe-
re. Nach wundervollen Touren ist es mir jedoch aber einfach zu
anstrengend geworden. Nun, da ich als Jungspunn schon immer
Freude an englischen Sportwagen hatte, musste dies als Alterna-
tive dann einfach sein: Nach langer Sucherei und Evaluieren habe
ich mich dann fiir den Spitfire von unserem Ehrenmitglied Phillip
Bellamy entschieden, das wusste ich allerdings zu dieser Zeit noch
nicht.

Also gekauft und angefangen zu schrauben, denn das war das,
was ich ja wollte. Nur, dass es gerade nach kurzer Zeit zu ei-
nem Kabelbrand kam, hat mich sehr erschreckt. Ich fragte mich
dann, wie weiter? Google hilft und ich fing an zu suchen, bald
fand ich Adresse und den Spitfire Club Schweiz sowie auch den
in Deutschland. So kam es, dass ich beim Solothurner Club herz-
lich empfangen wurde und fithle mich da gut aufgenommen. Die
Members der Sektion sind alles grofsartige Spitifans und das auch
noch in meiner unmittelbaren Umgebung.

Es hat sich schon bald gezeigt, dass der Club eine tolle Organisa-
tion mit viel Charakter ist. Einen Wunsch hétte ich aber noch: Sich
austauschen und da und dort mal einen Tipp geben konnen bei
Erfahrungs-/ Austausch Treffs.

~ Sarah Speck
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Hasch gwiisst...?

Diese Rubrik wird kiinftig mit Fun Facts, Schrauber Life Hacks, Geschichten
rund um den Spitfire und anderem gefiillt (wer eine Idee hat, nur melden!)

iz~ KennstDu bereits die neue ,The Driver’'s App“?
= Von Kollegen, die die App ent-
wickelt haben, habe ich (Sarah)

The Driver’s App gleich getes- DRIVER MEETS O R
tet! Ja genau, wieder eine App Q ALLMEETS~ SWITZER.v ZENTRALSC..v
mehr, dachte ich! GEa®  Begrennen

= Fiir mich das Beste: Alle Tref- 2 i
fen und Events in einer Liste zu = R —
sehen und somit nichts mehr |

Concurs d'elegance

verpassen B
= Austauschen tu’ ich lieber per-

sonlich an den Treffs und mich —.

in der App présentieren tu’ ich SR =N ! tou delitalia setteni..

auch nicht wirklich, darum bin i oo e

ich eher inkognito unterwegs — 2

in der App und gehore auch B GTi Messe Friedrichshaten

keiner Gruppe an. = | AN

| .
ﬂ 15 Interested

ﬂ 2 Interested

. . r 15 interast
= Die App verbindet Jung und o =s3oams
. . . .o ' Iauschiahrt
Alt mit zwei oder vier Radern! ' ——
= App, um sich Routen heraus- iglia s 00202~ Ascona, cn

zusuchen, sich auszutauschen,
ein eigenes Profil mit seinen
Fahrzeugen zu haben und um
Gruppen mit gleichen Interessen beizutreten.

= Die App kann ich jedem/r empfehlen, wenn man schnell
nachschauen mochte, wo und wann der néchste Event statt-
findet, man kann aber auch gut und gerne darauf seine Zeit
im Flug «vergeuden».

= www.thedrivers.app oder in Der Apple oder Google Store zu
finden und runterzuladen
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Philip Terence Bellamy 23.9.1934-20.6.2024
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Zu Ehren von Philip Terence Bellamy

Der Lebenskreis von Philip Terence Bellamy hat sich geschlossen.
Er ist am 20. Juni im 90. Lebensjahrfriedlich verstorben.

Philip war ein treuer und stets willkommener Gast in der Sektion
Ostschweiz des SCS. Bei den Sektions Hocks war er immer mit
von der Partie und fiir feines Essen zu haben. Beim British Car
Meeting in Mollis besuchte er praktisch meistens als Erster den
Flugplatz frithmorgens. Er genoss feinen Kaffee in der Runde der
Aussteller, zwischen den Standen und diversen Englischen Autos.

Einer von Philips Gewohnheiten war unter anderem auch, dass er
sich von den Hocks jeweils friih verabschiedete, um die Riickfahrt
in vollen Ziigen zu geniessen.

Mit Philip, Ehrenmitglied im SCS, geht eine Ara zu Ende, die wir
in der Sektion Ostschweiz in guter und bester Erinnerung behal-
ten werden. Seine Art war nicht nur typisch englisch, er hatte auch

schottische Grundziige. Ein Unikat in der Schweiz.

Sehr bald wird seine Asche im Land der Produktion des Spitfire
im Meer verstreut werden - dies sein letzter Wunsch.

May you rest peacefully.

~Marcus Schmid
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BERN Letzter Donnerstag im Monat
Zurzeit kein Hock, kein Lokal

Kontaktperson neuer Sektionschef wird gesucht
bern@spitfire.ch

SOLOTHURN Erster Dienstag im Monat ab 19:30 Uhr
Restaurant Rossli, Oensingen

Kontaktperson Fridolin Halbeisen, Tel. 079 649 90 02
solothurn@spittire.ch

BADEN Letzter Dienstag im Monat ab 20:00 Uhr
Restaurant Felsgarten, Holderbank

Kontaktperson Daniel Senn, Tel. 062 893 27 76
baden@spitfire.ch

OSTSCHWEIZ Zweiter Freitag im Monat ab 19:30 Uhr
Restaurant zur Kreuzstrasse, Humlikon

Kontaktperson Richy Stossel, Tel. 076 579 51 34
ostschweiz@spitfire.ch

LUZERN Zweiter Montag im Monat ab 13:00 Uhr
Restaurant zum Lowen, Sins

Kontaktperson Gunther Sttickle, Tel. 044 761 30 41
luzern@spittire.ch

ZURICHSEE Zweitletzter Freitag im Monat ab 19:00 Uhr
Seefeld Gasthof / Sonderbar, Hurden

Kontaktperson Roland Schatti, Tel.078 648 49 16

Monatliche Hocks

zuerichsee@spitfire.ch

Alle Neumitglieder und Interessierten sind herzlich willkommen. Bitte
mit der jeweiligen Kontaktperson in Verbindung treten vor dem Hock.
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SPITFIRE CLUB SCHWEIZ

WIR FEIERN AM 25. AUGUST 2024 UNSER
40. JAHRIGES JUBILAUM.

ANLASSLICH DES BRITISH CAR MEETING
FINDET DIES AUF DEM FLUGPLATZ MOLLIS
STATT. WIR FREUEN UNS AUF DEINEN BESUCH
AN UNSEREM CLUBSTAND ZWISCHEN
9 UND 16 UHR.

HERZLICHST, DER SCS
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